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Tampereen pysakointipolitiikka 2024-2040 — Lausuntokierroksen tiivistelma ja

vastineet

Lausunnon antaja

Lausunnon tiivistelma

Vastine

Aimo Park Finland Oy

Velvoitepaikkoja voidaan varmaan tarjota keskustassa
niista P-laitoksista, joissa on vieléd kapasiteettia.

Yhteiskayttdautojen méaaré ei tule lisdantymaan, ellei
kaikkia ylimadraisia kuluja oteta pois. Palvelu ei kest&
kadunvarsiluvan kustannusta, jos kaupunki sellaisen
paattéad ottaa kayttoon.

Merkitdan tiedoksi.

Merkitaan tiedoksi. Otetaan huomioon
yhteiskéyttdautojen pysakdintiluvan
hinnoittelussa tehtévassa erillispaat bksessa
kevaan 2024 aikana.

Autoliiton Tampereen Seudun osasto ry

Laadittu pysakdintipolitiikan luonnos rakentuu
ajatukselle, ettd Tampereelle rekisterdityjen
henkildautojen lukumaara sekd Tampereella
pysakdivien autojen lukumaara laskee
tarkastelujaksolla. Olettama on virheellinen ja selvasti
tavoitehakuinen.

Huomioiden autokannan kasvu oikein,
autopaikkatavoite tulee kirjata selkeasti ja nykyista
suuremmaksi, esim. 45000 autopaikka vuonna 2040.

Pysakdintipolitiikassa ei ole kirjausta, etta
autojen méaaré vahenisi tai etta se olisi
tavoitteena. Koska kaupungin kasvaessa
autojen méaaréa kasvaa, tarvitaan
pysakointipolitiikkaa ohjaamaan
pysakdinnin kehitysta toivotulla tavalla.
Keskeinen toimenpide on
pysakointipaikkojen kaytén tehostaminen.

Pysakdintipaikkojen maaran lisddminen ei
ole keskustassa kaupungin tavoite. Sen
sijaan nykyisten paikkojen tehokkaammalla
kaytolla pyritaan valttamaan ylimaaraiset
investoinnit pysakoéinti-infraan varmistaen
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Pysakointipolitiikan ja pysakéintinormin tavoite
jatkossakin tulee siis olla tyydyttaa pysakointitarve, eika
pysakdintimahdollisuuksien avulla ruveta
ohjaamaan/valitsemaan asukasprofiilia. Tampereella oli
vuonna 2022 rekisterdityja ajoneuvoa 108326
kappaletta, joista henkildautoja 98048 kappaletta.
Nama henkiléautojen omistajat edustavat Tampereen
asukkaista melkoisen suurta osaa etenkin, kun
huomioidaan muut perheenjasenet. Nain suuren
veronmaksaja joukon tarpeiden hylkd&minen ei ole
viisasta liikennesuunnittelua, eikd kauaskantoista
politiikkaa.

Keskustan taydennysrakentaminen sekd muu
kehittaminen tulee vaikuttamaan
pysakdintimahdollisuuksiin ja pysakdintipaikkoihin.
Laitospysakoéinnin lisdédminen on keskusta-alueella
luonnollista ja suotavaa. Kokonaiskehittaminen on
kuitenkin tehtava oikeassa jarjestyksessa, ensin
rakennetaan uudet laitospysakdintipaikat ja vasta sitten
karsitaan muita pysakoéintimahdollisuuksia. Keskustan
elinvoimaisuuden ja palvelurakenteen séilyttdmiseksi
on ensiarvoisen tarkeaa, etta nykyinen
pysakointipaikkamaéra séilyy ja sita ei supisteta edes
véliaikaisesti.

samalla keskustan hyvéa saavutettavuus
myds autoilla.

Pysakointipolitiikan tavoitteena on
ihmiskeskeinen pysakoéinti huomioiden
kaikkien eri kaupungissa liikkuvien tarpeet
siten, ettd asukkaiden eriarvoisuus
vahenee. Pysakointipolitiikan tavoite ei ole
vaikuttaa asukasprofiiliin.
Lilkennesuunnittelulla pyritddn ohjaamaan
liikkujia pohtimaan my6s muita
vaihtoehtoja arkeen kuin yksityisautoilu
silloin, kun se olisi mahdollista.

Merkitaan tiedoksi. Pysékdintipolitiikalla
pyritdén varmistamaan pysakdinnin riittava
kapasiteetti hyddyntéden mahdollisimman
tehokkaasti olemassa olevia
pysakointipaikkoja uusien toteutettavien
paikkojen, kuten maanalaisten laitosten,
ohella. Pys&kdintipolitiikassa ei ole esitetty
paikkojen vahentamista edes véliaikaisesti.
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Ajatellen tulevaisuutta, missa suurin osa ajoneuvoista
on joko osin- tai taysin sahkélla toimivia,
latausmahdollisuuksia tarvitaan huomattavasti lisaa.
Toimivassa ymparist6ssa lataus tulisi olla helposti
saatavissa jokaisen pysakdinnin yhteydessa, tapahtuu
se sitten kadunvarressa tai pysakéintilaitoksessa.
Kaupungin tulee mahdollistaa latausoperaattoreille
latauspisteiden helppo rakentaminen seka
kadunvarteen, etta kaupunkikonsernin omistamiin
pysakointilaitoksiin.

Maanalaisen pysakéinnin lisi&minen on sindnsa
kannatettavaa ydinkeskustan alueella. Niin nykyisiin
kuin tuleviin maanalaisiin pysakéintilaitoksiin tulee
rakentaa useita sisddnkaynteja, joista osa sijaitsee
ydinkeskustan alueella ja osa sen ulkopuolella. Sten ne

palvelevat seka keskustassa asuvia, siella tyéskentelevia

seka keskustassa asioivia.

Jotta keskusta sdilyisi monimuotoisena, kiinnostavana
toimintaymparistona kaikille yrityksille, niin
kivijalkakaupoille, palveluyrityksille,
asiantuntijapalveluita tuottaville yrityksille, kuin

Kadunvarsipaikkojen nopea kierto tulee
varmistaa, jotta autolla saapuville on
keskustassa helpommin [6ydettavissa
pysakoéintipaikka lyhytkestoista asiointia
varten. Latauspisteiden toteuttaminen
kadunvarsipaikoille toimii tata periaatetta
vastaan, koska autoa tulisi voida ladata
riittavan pitka aika. Latauksen
keskittaminen pysakdintilaitoksiin ja muihin
keskitettyihin sijainteihin on siten
perusteltua. Myo6steknisesti latauspisteiden
keskittaminen on huomattavasti helpompaa
ja halvempaa kuin rakentaa latauspisteita
kaikkialle. Yhten& toimenpiteené on linjata
julkisten latauspisteiden toteutuslaajuusja -
periaatteet vuoden 2024 aikana.

Merkitaan tiedoksi. Ssddnkayntien
suunnittelu on keskustan
liilkennejarjestelmasuunnitelmassa seka
laitoskohteiden jatkosuunnittelussa
tarkentuva asia.

Merkitaan tiedoksi
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tavarataloillekin, ei ainoastaan ravintolapalveluita
tuottaville yrityksille, pitaa kadunvarsi pysakointi
sdilyttaa nykyisella tasolla. Se on edellytyssille, etta
monipuolinen yritysrakenne séilyy. Samalla on
turvattava sujuva jakeluliikenne, seké purku ja
lastausmahdollisuudet.

Suunnitelma ns. "autokehé&stad” ei ole realistinen.
Nykyiselladn millaan kehan osalla sen vélityskyky ei ole
riittava, ja suunnitelmissa en ennemminkin sen
valityskyvyn heikennyksid kuin parannuksia. Ruuhkien
valttamiseksi ja niistad aiheutuvien haittojen
minimoimiseksi tulisi keskustan liilkennevirrat
tarkastella uudelleen ja ohjata tulevaisuudessa uudella
tavalla, koska ns. autokehan valityskykya on mahdoton
lisdta. Myds autokehan sisdpuolella, keskustassa tulee
turvata ajoneuvoille riittavd maara Hameenkadun
ylityksid molemmin puolin Tammerkoskea. Nain
pystytaan valttdmaan ruuhkaisuutta.

Pydrailyreitit tulee tehda mahdollisimman turvallisiksi
sekd pyorailijoille, etté jalankulkijoille kaikkina
vuodenaikoina. Nykyisell4an ne eivat sita ole.
Nimenomaan py0railijat ja jalankulkijat liikkuvat
samoilla reiteilld, koska niitd on mahdoton erottaa edes
kesélld, saatikka talvella. Keskustassa, missa
ajoneuvojen nopeudetkin ovat alhaisia,
polkupyéréreittien tulisi olla lahempana ajoneuvoja
kuin jalankulkijoita. Jalankulkijat tulisi selkeasti erottaa

Keskustan autoilun verkko paatetaan
Tampereen keskustan
liilkennejarjestelmasuunnitelmassa 2040,
josta on kéynnissa erillinen suunnittelutyd.

Merkitaan tiedoksi. Pyérailyinfran
kaytannon toteutus on ennen kaikkea
katusuunnitelmissa, ei niinkaan
pysakoéintipolitiikassa kasiteltavaa asiaa.
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pyorailijdista, potkulaudalla liikkujista seka
ajoneuvoista.

Pydrille ja séhkdpotkulaudoille tulisi rakentaa riittavasti
erillisia pysékdintialueita, jotka eivét ole valittdmasti
jalankulkijoiden reitin vieressa siten, etta
huolimattomasti jatetty py6rd/ sahképotkulauta

estad/ haittaa jalankulkua. Pysakdinnista néille alueille
tulisi tehda velvoittavaa ja ” sanktioida” yleiselle alueelle
pysakoéinti. Sanktiointi voisi toimia vaikka siten, etta
kaupungin toimesta luvattomasti pysakoityja
kulkuvalineita siivottaisiin jonnekin "varikolle”, josta
omistaja/ operaattori voisi lunastaa pienta maksua
vastaan.

Nykyinen hinnoittelu ei selkeasti kannusta
hakeutumaan laitospysakointiin keskustan alueella.
Joka jossain tilanteessa johtaa siihen, etta sellainen
autoilija, kenelle muutoin laitospysakdinti olisi
mahdollista, |&hteekin etsimaan kadunvarresta
mahdollista vapaata paikkaa. Laitospysakdinnin tulisi
aina paasaantoisesti olla edullisempi vaihtoehto kuin
kadunvarsipysakoéinti ainakin maksuvydhykkeelld 1.

Myds uudenlaisten pysakdintituotteiden kayttéénotto
kannustaisi laitospysakéinnin tehokkaampaan kayttoon.
Esimerkiksi jos olisi ostettavissa ennakolta kuukausittain

Merkitaan tiedoksi. Py6ra- ja
séhkdpotkulautapysakdinnin tarkempi
suunnittelu tehdaan erillistyéna, eika
pysakéintipolitiikassa oteta niihin kantaa
nain yksityiskohtaisesti. Sanktiointi
edellyttaisi sopimussuhdetta
palveluntarjoajien kanssa, mutta
palveluntarjoajia on vaikea pakottaa
sopimuksiin. Kansallinen lainsd&dantd on
kehittymassa, miké voi tulevaisuudessa
mahdollistaa ehtojen asettamisen ja
sanktioinnin ilman merkittavia
lilkennemerkki-investointeja.

Merkitaan tiedoksi. Laitospysakéinnin
hintojen tulee maéaraytya
markkinaehtoisesti, eikd kaupunki voi niihin
puuttua. Kaupunki tarkistaa
pysakoéintipolitiikan mukaisesti
kadunvarsipysakoinnin hintatasoa vuoden
2026 aikana erillisend selvitettavana
kokonaisuutena.

Kaupungin vaikutusmahdollisuudet
yksityisiin pysakaéintilaitoksiin ovat rajalliset,
eikd kaupunki voi maaritelld ndiden
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pysakointitunteja (esim. 20 h, 30 h, jne.) saman
palveluntarjoajan pysakdintilaitoksiin jatuotteet olisi
hinnoiteltu siten, ettd ennakko-ostos olisi edullisempi
kuin yksittaispysakdinnit, se kannustaisi kayttamaan
laitospysakointid. Ko. mallissa pysakoéintia ei tulisi
rajoittaa yhteen nimettyyn laitokseen, vaan
mahdollistaa pysakdinti missa tahansa niisté.
Josjoillakin (asuin)alueilla pdadytaan keskitettyyn
pysakoéintiratkaisuun, niiden tulee sijaitariittavan
Iahelld asukkaita. On kohtuutonta ajatella, etta
autopaikka sijaitsee useiden satojen metrien
etéisyydella asunnosta.

Toinen seikka, joka ko. ratkaisussa tulee huomioida, on
pysakoéintipaikkojen valmistumisaikataulu.
Pysakdintipaikat tarvitaan silloin kun ensimmaéiset
asukkaat muuttavat, eikd vuosien paasta jalkikateen.
Tulee siis velvoittaa niiden rakentaminen samassa
tahdissa asuntojen kanssa.

Joukkoliikenteen suosion kasvattamiseksi
liitynt&pysakointimahdollisuuksia tulee olla
huomattavasti nykyistd enemman ja kaikille
kulkuvélineille. Niiden saavutettavuus jokaisesta

hinnoittelua. Viedaan tiedoksi
laitosoperaattoreiden kanssa pidettéviin
yhteistyépalavereihin.

Pysakointipolitiikan paivityksessa ei olla
esittdmassa muutosta nykyiseen keskitetyn
pysakdinnin hyvaksyttavaan
kavelyetaisyyteen. Sen sijaan
kavelytaisyyden kaytannon
soveltamisperiaatteiden tarkentamista
esitetaan pohdittavaksi soveltamisohjeiden
tarkentamisessa vuosina 2024-2025.

Pysakdintipaikkojen toteuttaminen on
rakennusluvan edellytys, joten asia
[ahtdkohtaisesti toteutuu jo nykyisin.
Vaiheittain toteutuvat pysakéintilaitokset
voivat olla haasteellisia, ja ndissa
tapauksissa asiaan on tapauskohtaisesti
kiinnitettava huomiota.
Pysakdintipolitiikassa on esitetty myds
yksinkertaistettu malli vaiheittain
toteuttamisesta, jolla on mahdollista
vastata esitettyyn haasteeseen.

Merkitaan tiedoksi. Liityntapysakéinnin
opastus- jainformaatiokonseptin
toteuttaminen on pysakdintipolitiikassa
toimenpiteena vuosille 2024—2026.
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[&hestymissuunnasta tulee olla vaivatontaja hyvin
opastettua.

Pysakdinnin tulee olla velotuksetonta, pysakéintioikeus
sisaltyy siis joukkoliikennelippuun.

Merkitaan tiedoksi. Liityntépysakdinti on
Tampereella ilmaista, mutta jatkosta ei ole
tehty linjauksia eiké pysakointipolitiikassa
ole tasta kirjauksia. Joukkoliikennelippuun
kytkeminen on tunnistettu térkeéksi
tulevaisuuden kehitystydksi ja on vuoden
2025 toimenpiteend pysakdintipolitiikassa.

Keskinédinen ty6eldkevakuutusyhtié Varma

Tampereen pysakdintipolitiikka 2024—2040 luonnoson
kattava esitys, jossa kasitellaan oikeita teemoja, ja
kehitys vaikuttaa hyvan suuntaiselta. Kdytannon
toteutus tulee kuitenkin ratkaissmaan siin esitettyjen
suunnitelmien toimivuuden, mink& vuoksi
asianomaisten olisi edelleen hyva paasta
kommentoimaan konkreettisia toimenpideratkaisuja
tunnistaen toimenpiteiden hydty-panossuhteet seka
niiden oikeanaikaisuus huomioiden kustannukset ja
vaikutukset kaupunkilaisille.

Erityisen tarkeana nahdaan, etté ratkaisut mietitaan
tarvelahtdisesti ja eri kayttajaryhmat huomioiden. Naita
esityksessakin esiin nostettuja teemoja ovat muun
muassa asukaspysakdinnin kohtuuhintaisuus (vs. muut
kayttajat), pysakdinnin sijainti kodin valittdmassa
I&heisyydessa ja sen saavutettavuus, sekd se, etta

Merkitaan tiedoksi. Listaan raporttiin
vuorovaikutukseen liittyva maininta lukuun
5.7.

Merkitaan tiedoksi
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mahdolliset keskistetyt tai yhteispysakdinnit ovat
kayttgjilleen — niin vakituisille kuin satunnaisille —
viihtyisia ja helppoja kayttaa: niissa on nykyaikainen
teknologia kayt6ssa ilman uusien sovellusten ja
tunnusten luomista, latauspaikkoja on riittavasti ja
esteettdmyys huomioitu. Lisaksi etenkin
vuorottaispysakdintiratkaisujen osalta huomiota on
Kiinnitettéva strategiassakin tunnistetun hybridityén
lisdantymisen ohella my6s muiden kuin tyéssakayvien
kayttgjien, kuten elékelaisten ja perhevapailla olevien,
pysakointitarpeisiin ns. virka-aikana.

Toiseksi tunnistetaan, etta rakennuttamisen raameja ei
tulisi asettaa liian tiukaksi, vaan mahdollistaa
kysyntélahtbinen toteutus, silla pysakéinnin toimivuus
on tarkea osa kohteiden vuokrattavuutta ja
myytavyytta, joten olisi hyvd, ettd kaupunki olisi avoin
kuuntelemaan edelleen investorien ajatuksia ja
ehdotuksia pysakéinnin ratkaisemiseksi.

Erityisen kiinnostavina esityksessa esiin nostettuina
kehitysaihoina ndhdédan muun muassa joustavan
pysakdinnin kapasiteetin lisddminen avaamalla
kaupungin kiinteistdjen pysékdintipaikkoja
kaupunkilaisten kaytt66n (esim. koulut iltaisin) seké
polkupyoérapysakainti. -- Pitkan tahtédimen
kehitysmahdollisuutena ndhdaadn myods
huoltologistiikan siirtyminen maan alle (esim. Kunkun
parkki).

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi
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Muina konkreettisimpina huomioina strategiasta
kumpusi tarve huomioida turvallisuusseikat
kadunvarsipysakdinnin ja pydrakatujen
yhteensovittamisessa, silla kadunvarsipysakéinnille
nahdaan edelleen tarvetta tulevaisuudessakin (mm.
yritykset, l1&hetit) sekd ennemmin kohtuuhintaisten
asukaspysakdintilupien kayttdalueen laajentamista kuin
niiden vahentamista. Lisaksi pydrapaikkanormin osalta
kerrostalojen omistusmuodon sijaan tai ohella olisi hyva
huomioida myds kiinteiston kayttajat.

Merkitaan tiedoksi.

Asukaspysakdintilupien hinnoitteluun
liittyvat muutosselvitykset on esitetty
pysakointipolitiikassa tehtavaksi
erillistarkisteluna vuonna 2026.

Kiinteistoliitto Pirkanmaa ry

Asumisen, tydssa kdymisen ja ennen kaikkea liilkkumisen
muutokset ovat nopeita jataméa edellyttaa myods
pysakointipolitiikalta joustavuutta. Luonnoksen
esipuheessa mainitun 10 vuoden paivityssyklin voi
ennustaa olevan liian pitka aikajanne.
Pysakdintipolitiikan muutostarpeita, ennen kaikkea
pysakdintinormia on syyta tarkastella hieman
lyhyemmin vélein.

Joukko- ja kevytta liikennetta suosivat ja samalla
yksityisautoilua véhentavat liikenteelliset ratkaisut
tulevat Kiinteist6liitto Pirkanmaa ry:n nédkemysten
mukaan vaikuttamaan yhté lailla ydinkeskustan
asuinkiinteistdjen asukasrakenteeseen kuin myds
yritysten palvelurakenteeseen. Muutokset nopeuttavat
kehitysta, jossa ydinkeskustaan hakeutuu asukkaiksi
erityisesti opiskelijoita ja seniori-ikaista vaest 63, joille
auto ei ole valttamattémyys. Keskusta-asumisen kynnys

Muutetaan pysakdintipolitiikan
paivityssykliksi noin joka toinen
valtuustokausi ja toimenpideohjelman
paivityssykliksi kerran valtuustokaudessa.

Pysakdintipolitiikan tavoitteena on taata
keskustan hyvéa saavutettavuus myés
autoilla. Toisaalta keskustan asukkaiden
pysakointimahdollisuuksia ei haluta
heikentad mydskaan keskustassa asuvien
nakdkulmasta, mutta jo pidempaan
jatkunut suuntaus kohti rakenteellista
pysakoéintia vadjaamatta nostaa pysakéinnin
hintaa. Kadunvarret tulisi séilyttaa
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kohoaa esimerkiksi ty6ikaisille autoa kayttaville seka
lapsiperheille autopaikoituksen saamisen vaikeutuessa
japysakdinnin kallistuessa. Kaupan ja palveluyritysten
osalta muutos tarkoittaa pelkistetympaa
palvelutarjontaa.

Kun luonnoksen visio-osuudessa mainitaan kymmenen
tavoitetta, joilla aikaansaadaan "toimivinta pysakéintia
ihmisille ja yrityksille”, ei pysakoinnin edullisuus ole
tavoitteiden joukossa.

Pysakdinnin tavoitteellisessa sijoittamisessa kotihoidon

kadunvarsipysakainti oli esitetty prioriteetti ll-luokassa.

Sen sijaan tontilla kotihoitopysakéinti on priorisoitu
korkeammalle. Jotta ikdantyneen véeston kotona
asuminen onnistuu, olisi kotihoidon
katupysakdintimahdollisuuttakin parannettava.

lyhytaikaisessa pysakdinnissd, mika palvelee
keskustan yritystoimintaa.

Tavoitteissa on mukana edistad elinvoimaa,
mika ei toteudu, jos pysakdinti on
ylihinnoiteltua. Toimenpiteissa on vuodelle
2026 maaritelty tarkistettavan
maksuvydhykkeiden laajuus ja
hinnoitteluperiaatteet seka kokeiltavan
progressiivista hinnoittelua. Taman
maarittelyn alla tullaan linjaamaan
pysakéinnin hintataso. On myds
huomioitava pysékdinnin toteuttamisen
kustannukset ja investointitarpeet
suhteessa pysakdinnin hintaan. Myds
pysakdinnin hinta laitoksissa ja
kadunvarsissa on erotettava toisistaan,
koska kaupunki ei voi vaikuttaa pysakdinnin
hintaan laitoksissa.

Tampereella on jo kaytéssé kotihoidon
pysakoéintitunnus, joka sallii mm.
pysakdinnin ilman maksua ja
pysakointikieltoalueilla. Kotihoidolle ei ole
suunniteltu merkittavan omia
pysakointipaikkoja yleisille alueille, vaan
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Sekd LPA -tontilla, ettéd omalla tontilla olevien taloyhtién
autopaikkojen avaaminen kaikille esim. Smart Parking -
jarjestelméan kautta, tulisi kuitenkin aina perustua
vapaaehtoisuuteen.

Lahtdkohtana pysakdintipolitiikkaluonnoksessa on se,
ettd autojen lataaminen tapahtuu kiinteistéjen
tonteilla. Eenkin kaupunkikeskustassa yksityisten
kiinteist6jen alueilla autopaikkoja tai
latausmahdollisuutta ei kaikille pystyta valttamétta
jarjestamaan, esimerkiksi pysakdintipaikan
omistuksellisista syista. Vieraspysakdintiin on myds
rajalliset mahdollisuudet. Tasta syysta tarvitaan kaikille
avoimia latauspisteitda myds yleisille alueille.

Kaupungin jataloyhtididen yhteinen etu on edistaa
tieliikkennelain muutosta, joka ei edellyttaisi nykyisen
tieliikennelain mukaisia liikennemerkkejéa yksityisilla
tonteilla.

tallaisia pitaisi toteuttaa kiinteistdjen
pysakdinnin yhteyteen.

Smart Parking edellyttda ehdottomasti
taloyhtiéiden omaa halua tehostaa
pysakéintia, eika kaupungilla ole
madraysvaltaa sen synnyttamiseksi.

Kaupungin rooli latauspisteiden
toteuttamisessa suhteessa yksityiseen
sektoriin on epaselvd, minka vuoksi
pysakoéintipolitiikassa on esitetty
toimenpiteeksi linjata julkisten
latauspisteiden toteuttamisperiaatteet
selkedmmin jo 2024. Kaupungilla tulee
taman hetken kasityksen mukaan olemaan
jatkossakin rooli vahintdan omien
kiinteistdjen varustamisessa latauspistein
sekd yksityisten toimijoiden latausverkoston
taydentdjana yleisilla alueilla.

Tieliikennelain mukaiset liikkennemerkit ovat
valvonnan kannalta selkeita ja jattéavat
mahdollisimman vahan tulkinnanvaraa.
Kuitenkin prosessi, jolla merkit nykyisen
lainsdadanndn puitteissa tulee hyvaksyttaa
kaupungilla, on raskas. Huomioita tulee
kaupungin mielesta kiinnittaa ennen
kaikkea prosessin tehostamiseen.
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Pysakdintinormia uudistettaessa on huomioitava, ettei
normi saa olla tulkinnanvarainen, mutta etta se
toisaalta kuitenkin sisdltaisi joustoja. Kiinteistdjen
rakennushankkeissa on tarkedd pystyad ennakoimaan
pysakdintinormin vaikutukset.

Pysakéintinormin helpompaa soveltamista
varten on politiikassa esitetty
toimenpiteeksi sen soveltamisohjeiden
tarkentaminen tasapuolisten kaytantdjen
varmistamiseksi vuosina 2024-2025. Myds
normin paivityssyklin maarittdminen on
toimenpiteissa. Tama tulee sopia yhdessa
eri sidosryhmien kanssa.

Kotilinnasaatio

Toivon, ettéd taman prosessin kautta tama asia selkeasti
kirjataan pysakointipoliittisessa ongelmassa, joka myods
helpottaisi kaavoitusprosessia ja myods jatkossa
pystyisimme ARA-kriteerien mukaan tuottamaan
ikdihmisille ja eritysryhmille asumispalveluita.
Kotilinnasaatié on ARA:nkin nékdkulmasta
erityisryhmien luokassa, jossa saamme 15-30 %
avustuksia nimenomaan kohderyhman takia. Toivon,
etta tata asiaa korjataan ja kirjataan
pysakointipoliittisessa ohjelmassa selkeasti.

Tampereen pysakdintipolitiikassa on
esitetty toimenpiteet pysakdintinormin
osalta: Tammikuussa 2023 hyvaksytyn
pysakdintinormin soveltamisohjeita
tarkennetaan tarpeen mukaan vuosien
2024-2025, ja nykyisten normien toimivuus
selvitetdan vuosina 2025-2026. Naiden
pohjalta pysékdintinormi on tarkoitus
paivittdd vuonna 2026—-2027. Myds
senioriasumisen osalta pysakointinormia
tarkastellaan naiden toimenpiteiden
yhteydessa.

Senioriasumiselle tarkoituksenmukainen
pysakdintinormi on erityisen tarkeda
selvittda huolellisesti, silla senioriasunnoissa
asukkaiden toimintakyky vaihtelee suuresti.
Toisaalta pysakdinti-investoinnit voivat
lisdta asumiskustannuksia merkittavasti.
Sksi on tarkeaa tarkastella mm. aiemmin
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toteutuneiden kohteiden
pysakointipaikkojen kayttdastetta niin
asukkaiden, henkilékunnan kuin
vierailijoidenkin osalta.

Linja-autoliitto

Tampere on kaupunki, jonka osalta Linja-autoliittoon
tulee jossain maarin palautetta siita, etta tata on
tarkead pitaa esilla kaupungin kanssa.

Tarkastelukaudella voi tulla esiin kysymys myds raskaan
lilkenteen latausmahdollisuuksista, vaikka asia ei ole nyt
eika ihan lahitulevaisuudessa ajankohtainen linja-
autojen tilapaisten pysakdintipaikkojen osalta. Jos
kayttdvoimamuutos etenee kaupunkiliikenteesta
pidempimatkaisempaan linja-autoliikenteeseen, tulee
talléin pysakdinnin kaupunkitilan ohella relevantiksi
kysymys linja-autokaluston latausmahdollisuuksista.
Tuolloin latausmahdollisuus kohdentaisi ja rajaisi myds
pysakdintimahdollisuuksia olennaisesti.

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi

Pirkan Opiskelija-asunnot Oy - POAS

Yrityksien mahdollisuus saada edelleen kadunvarsilupa
pitéé varmistaa. Pelkka pysakdintilaitoksen laheisyys ei
toimi kaikilla yrityksilla, koska on olemassa toimijoita,
joiden toiminta edellyttaa toistuvia
lyhytaikaispysakdinteja toimiston valittémassa
laheisyydessa. Hi tama pitaisi linjata tyyliin, etta
huomioidaan yrityskohtaisesti niiden toiminta lupia
mydnnettaessa.

Yrityspysakointilupakaytantoihin ei ole

esitetty pysakointipolitiikassa muutoksia.

Lupakohtaiset myéntamis- ja
hinnoitteluperiaatteet esitetaan
tarkistettavaksi erillisend tyéna vuonna
2026.
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Ohjaavaa suuntaa mietittdessa tulisi erityisesti
kiinnittaa huomiota asuinkiinteistéjen loppukayttajiin ja
sitd mydden kohteiden todellisiin pysakoéintitarpeisiin.
Esimerkiksi opiskelijat ja ikdantyneet ihmiset, ko.
Kiinteist6jen omistajilta on saatavissa hyvaa dataa
kohteidensa autopaikkojen kayt6sta, esim. sijainti tai
liilkenneyhteydet huomioiden/ei huomioiden.

Myds autottomat uudiskohteet ainakin edella
mainituilla kayttajaryhmilla tulisi mahdollistaa varsinkin
keskustan — ja tehokkaan joukkoliikenteen alueilla.

Pysakéintinormeihin ja niiden tulkintoihin
liikkumavaraa, tilannekohtaista tarveharkintaa. Erilaiset
toimijat samalla alueella, samalla tontilla mutta
kuitenkin erilaiset tarpeet.

Pysakdintinormia tulkittaessa voitaisiin huomioida
l&hitulevaisuudessa olevat muutokset. Esim.
rakennushankkeen lupavaiheessa huomioidaan
joukkoliikenteen tehostamissuunnitelmat alueella
l&hitulevaisuudessa.

Merkitaan tiedoksi

Autottomat tontit on tunnistettu keinona
nykyisessa pysakdintinormissa, eika téhan
olla esitetty pysakdintipolitiikassa
muutoksia.

Pysakéintinormin on kohdeltava hankkeita
tasapuolisesti. Tulkinnanvaraisuutta
pyritéan véhentadmaan tasapuolisuuden
varmistamiseksi tarkentamalla
pysakdintinormien soveltamisohjeistusta
vuosien 2024-205 aikana.

Pysakdintinormit vahvistetaan
asemakaavassa, jolloin kaavassa kéytetaan
sen hetkistéd hyvaksyttya normistoa. Ns.
ajankohtaisten kaytantdjen soveltamisesta
rakennuslupavaiheessa on noussut esille
ty6n aikana ja asia on kirjattu liitteeseen 2.
Asiaa tullaan selvittda pysakdintinormin
paivityksen yhteydessa vuosina 2026—-2027.
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Keskitetyn pysakdinnin toteutusmalli - erittain tarkea
asia tutkia, varsinkin konserniyhteisot ja
velvoitepaikkareservi! Hyva olisi muistaa myos
kohtuuhintaiset asuntotuotannon rakentajat,
pysakdinnin rakentamisen hinta ei saisi vaikeuttaa
kohtuuttomasti/ kaataa naita hankkeita.

*Paast6ttdoman” autoilun tukeminen esim. Helsingin
malli (-50 % pysakoéintimaksusta sahkdautoille).

Merkitaan tiedoksi

Véhapaastdisten autojen alennus on Kirjattu
pysakointipolitiikkaan selvitettavaksi asiaksi
muiden maksullisen pysakdinnin muutosten
selvittamisen yhteydessa.

Pirkanmaan hyvinvointialue

Pirkanmaan hyvinvointialue pitaa hyvané edelleen
menettelytapaa, jossa autopaikkanormi ei suoraan esita
vaatimuksia sairaala- ja sotepalvelutoiminnalle, vaan
naiden kohteiden pysakdintipaikkamitoitus maaritelldan
aina erillisselvitysten perusteella.

Esitamme politiikassa esitettyjen palveluasumisen
normien muuttamista tarpeita vastaavaksi. Normissa
esitetty laskentaperuste ei riitd kattamaan lainkaan
tybntekijéiden pysakdintitarvetta, vaan kdytanndssa
esitetyssd normissa on huomioituna vain kohteiden
vieraspysakéinnin tarpeen osuus. Palveluasumisen
mitoitetun autopaikkamaaran tulee riittaa
tybntekijdille, vierailijoille ja tarvittaessa asukkaille.

Kotihoidon pysakéintitunnuksen ja sen kaytén
kehittamisen nakékulmasta Pirkanmaan hyvinvointialue

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi. Pysakdintinormin
paivittaminen tulee tapahtumaan erillisena
tybna mydhemmin, arviolta vuosina 2026—
2027.

Merkitaan tiedoksi
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esittdd osallisuuttaja yhteistyéta Tampereen kaupungin
kanssa pysakdintipolitiikassa ehdotetussa LE-tunnuksen
kehittamisselvityksessa

Pysakdintipolitiikassa on esitetty erittain vaatimaton
maarallinen tavoite liityntapysakoinnin tarjoamiseksi
2040 mennessa, tama tavoite tulisi vahintaan kaksin-
kolminkertaistaa. M&aratavoite ei edista keskustaan
suuntautuvien matkojen kulkumuotosiirtymaa. Lisaksi
aikataulutavoite liian hidas, jarjestelmaé tulisi kehittaa
selvasti nopeammin, esim. heti raitiotiejarjestelman
laajentamisen yhteydessa.

Pirkanmaan hyvinvointialue esittaa yhteisty6ta
Tampereen kaupungin kanssa koskien laajempaa
taksien pysakoinnin kehittamista.

Pirkanmaan hyvinvointialue esittaa yhteisty6ta
Tampereen kaupungin kanssa koskien politiikassa
tunnistettua LE-pysakdintiselvitystd ja tunnusten kaytén
kehittamista.

Liityntapysakdinnin maara perustuu
erillisselvityksen arvioon liityntdpysakéinnin
kysynndsta ja edustaa vain Tampereen
alueelle toteutettavaa maaraa. Kaupunki
tekee seudullista yhteistyéta
liityntapysakoinnin synnyttdmiseksi liséksi
kuntarajojen taakse.

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi

Pirkanmaan Yrittajat ry

Ydinkeskustan yritysvastaajat suhtautuvat kuitenkin
pysakointijarjestelyjen toimivuuteen kriittisemmin kuin
muualla Tampereella. Tama viesti on syyta ottaa
vakavasti ja kaupungin elinvoimaisuuden edistamiseksi
tehda jatkosuunnitelmia tiiviissa yhteistydssa yritysten
edustajien kanssa. Keskustapysakdinnissa
avainasemaan nousevat erityisesti kivijalkaliikkeitd

Merkitaan tiedoksi
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palveleva lyhytaikainen kadunvarsipysakoéinti seka
sujuva huoltoliikenne.

Pysakdintipolitiikassa nojataan vahvasti ajatukseen
tydnteon muuttumisesta sekd tahan liittyen
pysakointitarpeen vdhenemiseen. On kuitenkin
ensisijaisen tarkead, etta pysakoéintipolitiikalla kyetaan
vastaamaan nykytarpeeseen ja kaupungin elinvoimaa
tukeviin toimiin. Samaan aikaan kun todistamme
etatydn yleistymista, yhd useampi yritys on palannut
takaisin lasndolovelvoitteisiin ja koronaa edeltévaan
tydskentelyrytmiin. On my&s hyva muistaa, etta kaikki
ty6 ei ole eténa tehtavaa asiantuntijaty6ta, eiké kaikkea
ty6td tulla korvaamaan uudella teknologialla.
Pysakdintipolitiikan on hyva elaa ajassa ja olla
napparasti paivitettavissa vastaamaan uusiin
tunnistettuihin tarpeisiin.

IImid, johon on myds syyta kiinnittaa tarkempaa
huomiota, on skenaario yhteiskayttbautojen
yleistymisesta. -- Yhtend hidastavana tekija on esitetty
asukaspysakoinnin hinnan nousu. B voida siis pitaa
itsestadnselvyytend, etta yhteiskayttdautojen maéara
yleistyy. Taman lisksi pysakdinnin hintojen nousua on
tarkasteltava myds tassa kontekstissa.

On keskeist3, ettd keskustan saavutettavuudessa
huomioidaan asiakkaiden ja yritysten erilaiset tarpeet.
Tapahtumapysakdinti ja pysakdintihallit seka

Merkitaan tiedoksi. Pysakdintipolitiikassa
todetaan etatydn vaikuttavan ensisijaisesti
siihen, missa autoa pysakoidaan.
Pysakointipolitiikalla pyritdén varmistamaan
pysakéinnin riittava kapasiteetti
hydédyntaen mahdollisimman tehokkaasti
olemassa olevia pysakdintipaikkoja uusien
toteutettavien paikkojen, kuten
maanalaisten laitosten, ohella.
Pysakadintipolitiikan toimenpiteita on
esitetty paivitettavaksi noin kerran
valtuustokaudessa ja koko
pysakointipolitiikka noin joka toinen
valtuustokausia. Talléin seurataan myods
esimerkiksi etatydn tilannetta.

Merkitaan tiedoksi. Otetaan huomioon
yhteiskéyttdautojen pysakdintiluvan
hinnoittelussa tehtévassa erillispaat bksessa
kevaan 2024 aikana.

Pysakdintipolitiikassa esitetyista
ratkaisuvaihtoehdoista erityisesti
progressiivisella hinnoittelulla pyritaan
takaamaan kadunvarsipaikkojen riittavyys
kivijalkayritysten tarpeisiin. Hinvoimaisuus
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pyoraparkit otetaan hyvin huomioon. Se mika jaa
vahemmalle huomiolle, on kivijalkaliikkeiden elintéarked
kadunvarsipysakdinti. Tahan tarpeeseen voidaan
vastata kadunvarsiratkaisuilla, jotka mahdollistavat
nopeat asioinnit liikkeisiin. Lyhytaikaisen
kadunvarsipysakéinnin toimiva toteutus on keskustan
kivijalkaliikkeiden elinehto ja paikkojen riittava maara
on turvattava.

On myds térkea seurata, mita vaikutuksia pysakdinnin
osittainen suuntaaminen pysakdintilaitoksiin aiheuttaa
keskustassa toimivien yritysten houkuttelevuuden ja
saavutettavuuden nakdkulmasta ja reagoida herkalla
kadelld mahdollisiin negatiivisin vaikutuksiin.

Kadunvarsipysékdinnin maksullisuuden ja/tai
aikarajoitusten mahdollisen laajentamisen taustalle on
hyva tehda tarkempaa selvitysty6ta ja punnita hydtyja
ja haittoja erityisesti elinkeinoelaman nakdkulmasta.
Esimerkiksi ravintola- ja viihdepalvelujen kannalta
iltapysakéinnin maksullisuuden laajentamisella voi olla
negatiivisia vaikutuksia asiakkaiden liikkumiseen.
Samaan aikaan taas pysékéinnilté vapautuvien tilojen
laajempi hyédyntaminen voi tuoda uusia
mahdollisuuksia.

Jakelu- ja huoltoliikenteen osalta on keskeista selvittas,
vastaavatko nykyiset ja mahdollisesti suunnitteilla
olevat jakelukuljetusten pysakdintimahdollisuudet

on yksi pysakdintipolitiikan keskeisista
tavoitteista.

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi. Maksullisen pysakdinnin
muutokset edellyttévat aina
vaikutusarviointia, jos muutokset ovat
kokoluokaltaan merkittavié.
Vaikutusarvioista lisdtadn maininta seké
toimenpiteen yhteyteen etté
vaikutuslukuun.

Merkitaan tiedoksi
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yritysten tarpeisiin. -- Konkreettisena toimenpiteena
pysakdinti- ja pysayttamiskieltoalueiden lapikayminen
yhdessd alueen yritysten kanssa on kannatettavaa.
Yoénaikaisen jakelun lagjentamisselvitysten yhteydessa
on syytd huomioida, etta y6naikainen jakelu ei vastaa
valtaosan tarpeisiin ja vaihtoehto ei voi korvata
paivasaikaan tapahtuvaa jakelua.

Tilausliikenteen ja taksien pysakéinnin kehittdminen on
keskeista alueen vetovoimaisuuden nakékulmasta.
Erilaisten tapahtumien ja pysékdintitarpeen
lisdantyessa Tilausliikenteen pysékéinnin sijoittelussa
on keskeista huomioida, ettei sijoittelu aiheuta haittaa
kivijalkaliikkeille tai muille yrityksille.

Vuosina 2019 ja 2023 tehdyt pysakéintinormien
paivitykset ovat mahdollistaneet pienemman
autopaikkojen rakentamisen kuin aiemmat normit.
Samaan aikaan erityisesti ydinkeskustan yritystoimijat
suhtautuvat pysakéintijarjestelyjen toimivuuteen
kriittisesti. Neljannes yritysvastaajista arvioi
pysakoéintipaikkatarpeen kasvavan tulevaisuudessa,
joten tarve on ristiriidassa pysékdintinormin kanssa. On
myds térkedd huomioida, ettd vaikka pysakdintinormien
joustavuus on tavoiteltavaa, taytyy normien
mahdollistaa yhdenvertainen kohtelu.

Keskitetyn pysakdinnin toteutusmallin osalta on
keskeista kiinnittda huomiota turvallisuuteen kayttajien

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi. Pysakdintinormin
paivittaminen tulee tapahtumaan erillisena
tyéna mydhemmin, arviolta vuosina 2026—
2027.

Merkitaan tiedoksi. Kavelytaisyyden
kaytannon soveltamisperiaatteiden
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nakdkulmasta. Keskitetyn mallin pysékdinti voi sijaita
nykyista kauempana, jolloin erityisesti turvallinen ja
sujuva yhteys pysakdintipaikalle nousee keskeiseksi
tekijaksi. Tassa on huomioitava erilaiset kayttajat, joilla
on erilaisia tarpeita.

Merkittavimpien muutosten osalta on tarkead toteuttaa
monitahoinen vaikuttavuusarviointi, jossa eri kayttéjien
tarpeita kuullaan kattavasti.

Luonnoksessa otetaan huomioon moninaiset
liilkkumistarpeet ja erilaiset liikkumismuodot.
Laadukkaiden ja turvallisten pydrapysakdintipaikkojen
kehittdminen on kannatettavaa mygs elinkeinoelaman
nakékulmasta.

Laadittaessa suunnitelmia kaupungin ja kaupallisten
toimijoiden yhteiselle pydrapysakdintilaitokselle on
tarkeaa kiinnittaa huomiota siihen, etta myds pk-
yrityksilld on mahdollisuus osallistua hankkeeseen.
Pydrapysakdinnin kehittaminen muun pysakdinnin
rinnalla tarjoaa erilaisia mahdollisuuksia erityisesti
keskusta-alueen liikkumiseen, mika voi ohjata
asiakasvirtojaja tuoda toimivia lissmahdollisuuksia
esimerkiksi tydmatkaliikenteeseen.

Liityntapysakoinnin kehittdmisella on tarkeé rooli
kestavan liikkumisen edistdmisessa. On tarkeda
varmistaa, etta alueet ovat helposti saavutettavissa

tarkentamista esitetdan pohdittavaksi
soveltamisohjeiden tarkentamisessa
vuosina 2024-205. Tassa yhteydessa
voidaan ottaa kantaa myds kavely-
yhteyksien laatuun liitteen 2 mukaisesti.

Vaikutusarvioista lisataan maininta

pysakointipolitiikan vaikutuslukuun.

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi. Lisdtaan yhteisten
py6rapysakdintilaitosten suunnitteluun
maininta vuorovaikutustarpeesta hankkeita
edistettdessa.

Merkitaan tiedoksi
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paavaylien ja joukkoliikenteen solmukohteen lahella.
Lisaksi liityntapysakdintialueilla on oltava riittava
kapasiteetti vastaamaan kysyntaan, ja niiden on
toimittava myds sijoittelun nakdkulmasta
varteenotettavana vaihtoehtona.

Sekad liityntapysakoinnin etta kokonaiskuvan kannalta
on keskeista tiedostaa, etta kaupungin
pysakéintipolitiikalla on merkittavia vaikutuksia myés
muihin kuin tamperelaisiin tai Tampereella toimiviin
yrityksiin. Benkin moni Pirkanmaan reuna-alueella
asuva on henkiléautoliikenteen varassa ja
pysakéintipolitiikan linjauksilla voi olla merkittavia
vaikutuksia myds muiden kuntien asukkaille tai naissa

yritystoimintaa harjoittaville. Sama ilmié heijastuu myds

Tampereen yrityksiin asiakasvirran ja -pysakéinnin
kautta.

Merkitaan tiedoksi

Tampere Tunnetuksi ry

Tampere Tunnetuksi ry:lle on tarkeaa, etta Tampere
rakentaa elavaa ja vetovoimaista seka turvallista
keskustaa. Ajoneuvot on tiiviissd keskustarakenteessa
huomioitava lilkkkumismahdollisuuksien lisdksi myds
turvallisuuden nakékulmasta. Ajoneuvot ovat myds
monelle keskustan kaupan toimijalle elinehto, niin
tavaralogistiikan kuin asiakkaille saavutettavuudenkin
nakékulmasta.

Pysakdintipaikkojen siirtaminen laitospysakéinteihin
tulee edeta siina jarjestyksessa, etta laitoksissa tulee

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi. Pysakdintipaikkojen
kokonaismaéaran tulee vastata tarvetta.
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olla paikat valmiina ennen kuin katutilasta mahdollisesti
poistetaan pysakoéintipaikkoja.

Katutilassa tulee ollariittavasti tilaa kaupan logistiikalle,
joka on jakeluliikennetta. Tulevaisuuden logistiikan
huomioimisessa tulee olla reagointiherkkyytta ja halua
sallia kehitys.

Jakeluliikenteen ajoneuvojen luvituksessa tulee
huomioida pienet yritykset, eli tilanteet, joissa
kivijalkaliikkeen yrittdja itse huolehtii myymalan
tuotteiden logistiikasta omalla ajoneuvollaan (joka ei
tayta visuaalista madretté jakeluyrityksen ajoneuvosta)

Progressiivisen hinnoittelun pilotti tulee toteuttaa
yhteistydssa kaupan kanssa, niin etta pilotin
onnistumista mitataan myds kaupan tuloksien
mittareilla.

Pysakdintipolitiikan tulee sallia katutilassa tehtavét
elavoittamista edistavat kokeilut.

Palveluiden kehittaminen ja viestinta pysakéinnista ovat
erittain tarkeaa. On pikimmiten otettava toteutukseen
ja huolehdittava reaaliaikaiset informaatiosovellukset.

Jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikkojen
toteuttaminen sisaltyy pysakéintipolitiikan
toimenpiteisiin.

Merkitaan tiedoksi. Otetaan huomioon
jakeluliikenteen tunnuksen
madrittelytydssa, joka on esitetty tehtévaksi
vuonna 2027.

Merkitaan tiedoksi. Otetaan huomioon
progressiivisen hinnoittelun
madrittelytydssa, joka on esitetty tehtévaksi
vuonna 2026.

Pysakdintipolitiikka ei aseta esteita
elavoittamiskokeiluille jatkossakin. Lisat&an
pysakointipolitiikkaan kirjaukset katutilan
elavoittamisen mahdollisuuksista
toimenpiteisiin pysakéinnin sijoittelu ja
katutilan jasentaminen.

Pysakdinnin reaaliaikaisen tilannekuvan

luominen jaylldpitaminen on tunnistettu
pysakointipolitiikan toimenpiteissa.
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Tulevien suurten rakennustdiden (henkilératapiha)
luomassa tilanteessa on huolehdittava poikkeuksellisen
hyvin keskustassa kavijoiden saamasta oikeasta ja
reaaliaikaisesta tiedosta. Tiedon tulee olla
kayttajalahtbista eika palvelukohtaista, eli etta
keskustaan tulija saa kaikki matkapolkunsa tiedot
(poikkeusreitteineen) yhdesta sovelluksesta. Myo6s
turistien ja yritysvierailijoiden Tampere -kokemukseen
tulee panostaa. Kriittinen tekija on se, etta tarjoamme
juuri tandan oikeassa olevaa tietoa helposti, eli
panostamme myo6s vayliin, joilla haetaan intuitiivisesti
tietoa (google).

Pysakéinnin kehittdmisessa on syyta kiinnittaa
huomiota my&s ennakoivaan asiakaslahtdiseen
positiiviseen muutosviestintaan, jossa keskustellaan
ratkaisuista ja syisté toimenpiteista tiedottamisen
lisdna. Nain ympardéiva yhteisd voi olla tukemassa
muutosviestinnassg, kuten yritykset viestivat
asiakkailleen, mutta tdma vaatii viestinnan osaamista
seké tarpeeksi pitkad aikajannetta seké ennakointia.

Liitynt&pysakoinnin osalta tilannetieto on
myds tunnistettu kehittamistarpeena.

Tilapaiset liikennejarjestelyt eivét ole
sinansd pysakointipolitiikan asia, vaikka
opastuksesta pysakdinnin osalta on
huolehdittava myds muuttuvissa tilanteissa.

Merkitaan tiedoksi

Tampereen kauppakamari

Vision johdantokappaleissa luodaan pohjaa ajatukselle,
ettd autoilu vahenee ja ettd auton omistustarve on
jollain tapaa muutoksessa. Naille oletuksille ei ole
perusteita. Samanlaista toiveajattelu esitettiin edellista

Lilkkennesuunnittelulla ja
pysakointipolitiikalla sen yhtena osana
pyritdan ohjaamaan liikkujia pohtimaan
myds muita vaihtoehtoja arkeen kuin
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pysakoéintipolitiikkaa teht&essa. -- Auton omistajuudessa
ei ole tapahtunut merkittavia muutoksia. Ajokorttia ei
valttamatta ajeta heti 18-vuotiaana, mutta suhdeluku ei
ole muuttunut. B ole siis perusteitatehda
johtopéaatoksia, etta pysakdinnin tarve vahenee.

Vision pit&a ottaa rohkeammin kantaa Tampereen
pysakéinnin suureen kuvaan, jossa maanalainen
parkkimaailma tarjoaa ratkaisun kasvavalle
pysakointitarpeelle. Toimenpiteiden pitaa olla yleisesti
ottaen sellaisia, jotka vievat kohti sitd kokonaisvisiota.
Luonnoksessakin viitattaan tutkimukseen, jonka
mukaan pyséakoéinnin olosuhteisiin ollaan paaosin
tyytyvaisid. Taman pitaa olla lahtétaso. Sta ei saa
heikentad, vaan péainvastoin, tilannetta pitaa pyrkia
parantamaan. Pysakoéintipaikkoja voidaan lisata ensi
vaiheessa tehostamalla olemassa olevien
pysakointipaikkojen kayttda ja etenemalla kohti
maanalaisen pysakéinnin laajentamista.

Pysakointipolitiikalla ja liikennejarjestelma-
suunnitelmalla, joita molempia nyt paivitetaan, taytyy
olla vahva yhteys ja samansuuntaiset tavoitteet.
Pysakdinnin saavutettavuutta ei ole tédssa luonnoksessa
mietitty tarpeeksi. Ne esitetdén oletettavasti
liilkennejarjestelmasuunnitelmassa. Maanalainen
pysakoéinti taytyy olla hyvin saavutettavissa jo hyvissa
gjoin sisdantulovaylilta.

yksityisautoilu silloin, kun se on mahdollista.
Yksityisautoilun kasvun hidastaminen on
yleinen tavoite, jolla pyritdéan mm.
hillitsemaan keskustan katuverkon
ruuhkautumista ja liikenteen paast6ja.

Maanalainen pysakdinti nostetaan esille
Visio jatavoitteet luvun tekstiosuudessa.
Tampereen voimassa oleva kantakaupungin
yleiskaava perustuu maanalaiseen
pysakointiin mika myds omalta osaltaan
perustelee asian nostamista esille visio ja
tavoite luvussa. Pysakointipolitiikassa
pysakdinnin sijoittumiseen liittyvassa
toimenpidekokonaisuudessa on esitetty
pysakoéinnin siirtdminen hallitusti maan alle,
mika on linjassa aiemmin tehtyjen
kaupungin linjausten kanssa.

Merkitaan tiedoksi. Tampereen keskustan
liilkennejérjestelmasuunnitelmaa 2040 ja
pysakdintipolitiikkaa on tehty kiintedssa
vuorovaikutuksessa. Saavutettavuuteen
liittyvat tavoitteet jatoimenpiteet kaikkien
lilkkumismuotojen osalta paatetaan
liilkennejarjestelmaty®ssa. Asia mainitaan
pysakointipolitiikassa.
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Toimenpiteessé 1 esitetaan aikarajojen ja
maksullisuusaikojen yhtenaistamista. Pysakoéinti on
tarkoitus muuttaa maksulliseksi mydsiltaisin, 6isin ja
viikonloppuisin. Ehdotusta voisi tarkentaa ja tarkastella
kriittisesti. Tampereen keskusta on varsinkin arkisin jo
viiden jélkeen hiljainen.

Toimenpiteessa 6 esitetadn kolikkomaksamisesta
luopumisesta. Toimenpiteessa 7 esitetaan
maksukorteilla toimivien automaattien
luopumisperiaatteet. Kolikkomaksamisesta
luopumiseen liittyy riskeja. Kaikki pysakoinnin kayttajat
eivat valttamatta ota kayttdén uusia pysakdinnin
maksutapoja toivotussa aikataulussa.
Pysakdintipolitiikan jatkotydssa kannattaisi pohtia
kolikkomaksamisen mahdollistamista myés
tulevaisuudessa tietyilla alueilla. Jatkoty6ssa nuo alueet
voitaisiin tdsmentaa.

Normien osalta on tarkeaa, etta vaikka joitain
poikkeuksia sallitaan, tulisi kohtelu olla paasaéantdisesti
tasavertaista. Lisdksi poikkeusmenettelyille pitaa olla
selkeat ohjeet eika tulkintaeroja saatulla
viranhaltijoiden toimesta. Nyt luonnoksessa on
mielestamme sellaisia kirjauksia, jotka antavat

Tarkennetaan kirjausta siten, ettd ennen
mahdollisia muutoksia on tehtava selvitys ja
vaikutustenarviointi

maksulliseksi/ aikarajoitet uksi
muuttamisesta. Samalla tdsmennetaan, etta
aikarajoitusten yhtenaistaminen liittyy
siihen, etta nykyisin kaupungissa on useita
erilaisia aikarajoituksia jopa samalla
vybhykkeelld, ja naita pyritdan
yhtenaistdmaan mahdollisuuksien mukaan.

Kolikkomaksamisesta luopumisesta tehdaan
erillinen suunnitelma ja aikataulutus alkaen
vuosina 2024—2025. Kolikkomaksamisen
osuus on nykyisin enaan. 2,5 %kaikesta
pysakéinnistd, joten sen kustannukset ovat
pian lahes tuloja suuremmat.

Pysakointipolitiikassa on esitetty
toimenpiteeksi, etta tulkinnanvaraisuutta
pyritéan véhentamaan tasapuolisuuden
varmistamiseksi tarkentamalla
pysakdintinormien soveltamisohjeistusta.

Fzg TAMPERE




TAMPERE.

FINLAND

26 (52)

viranhaltijoille mahdollisuuden laajaan
tulkintakenttéan. Tassa on riskina urakoitsijoiden
eriarvoinen kohtelu. -- Erityisesti kohdassa 5.2.1 (sivu
33, toimenpide 1. Tarkennetaan seka henkildautojen
ettd pydrien pysakdintinormien soveltamisohjeita.)
ehdotamme, etta kirjallisesti todetaan, etta
soveltamisohjeen laadinnassa taytyy kuulla laajasti niitéa
osapuolia, joihin néill ohjeilla on vaikutusta. Prosessiin
pitéda ottaa mukaan myds toimijoita, on kokemusta
hankkeista, joihin nykyisid normeja on sovellettu.

Luonnoksessa viitataan asukastutkimukseen, jonka
mukaan yli 80 % pitaa sopivaa pysakodintietaisyytta
autopaikalle alle 200 metrissi. Sihen néhden
esimerkiksi luonnoksessa usein viitattu 400 metrin
etaisyys keskitettyyn pysakoéintiin ja tydpaikkojen 600
metrin etéaisyys on hyvaksyttavyyden aérirajoilla ja sita
tulisi viel& tarkastella kriittisesti. Autopysakaéinti voi olla
keskitetysti kauempana (max 300 metrid), jos asukkailla
on kaytettavissa autolle aitoja vaihtoehtoja
ymparivuotisesti. Talldinkin tulee varmistaa se, etta
autojen lastaus ja purku on mahdollista kotiovella
kansainvalisia hyvia esimerkkeja noudattaen (mm.
Vaubanin ja Rieselfeldin alueet Freiburgissa Saksassa).
On myds otettava huomioon, ettad invapaikkoja ja
kotisairaanhoidon paikkoja yms. jérjestetaan asuntojen
laheisyyteen. Kaikki eivat pysty kédvelemaan
keskitettyihin pysakoéintilaitoksiin. Kavelymatka
keskitettyyn pysakdintilaitokseen pitéa olla myos

Lisataan maininta, ettd normien
sovellusohjeistusta ja normeja
paivitettaessa kuullaan niita osapuolia,
joihin néilla on vaikutusta.

Merkitaan tiedoksi. Pysakoéintipolitiikassa ei
olla esittdmassa muutosta nykyiseen
keskitetyn pysakoinnin hyvéksyttavaan
kavelyetaisyyteen. Sen sijaan
kavelytaisyyden kaytannon
soveltamisperiaatteiden tarkentamista
esitetadn pohdittavaksi soveltamisohjeiden
tarkentamisessa vuosina 2024-2025. Tassa
yhteydessa voidaan ottaa kantaa myés
kavely-yhteyksien laatuun liitteen 2
mukaisesti.
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laadukas. Se on usein tarkedmpi seikka kuin mitattu
etaisyys.

Velvoitepaikkojen osoittamistarpeen suhteen taytyy
tunnistaa kaksi nékékulmaa. Ensinna
pysakéintivelvoitteiden madrittamisessd tasapuolinen ja
ennustettava kohtelu niiden hankintavelvollisia
kohtaan. On térkeéd, etta hankkeiden suunnittelussa
hankkeeseen ryhtyva pystyy jo aikaisessa vaiheessa
ennakoimaan pysakdinnin jarjestamiseen liittyvia
kustannuksia. Taytyy myds pystya varmistumaan siita,
ettd pysakdinnin jarjestamiseen liittyvista
kustannuksista ei synny kilpailutilannetta vaaristavaa
tekijaa.

Toiseksi pysakdintivelvoitteiden kohdistamisen osalta
olisi tarkeaa, etta syntyisi kannusteita, joiden avulla
hankkeisiin ryhtyvalle syntyisi taloudellisesti jarkevia
insentiiveja kohdistaa pysakdintikapasiteettia
velvoitepaikkojen osaltatarjolla/ suunnitteilla oleviin
keskitettyihin pysakoéintilaitoksiin. Tydkaluna voitaisiin
kayttaa esimerkiksi kaavavelvoitteiden osalta tulkintaa,
jossa osoitettaessa velvoitepaikkoja keskitettyihin
laitoksiin, kaavavelvoitteesta voitaisiin antaajoustoa
vaadittavien paikkojen maarassa. Hankkeeseen
ryhtyvélle tulisi kyetd luomaan asetelma, jossa
taloudellisuutta ja kaytettavyytta arvioitaessa syntyisi
tilanne, etta keskitetyn pysakdintilaitoksen valinta

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi
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paikkojen kohdistamiseen olisi tarjolla olevista
vaihtoehdoista edullisin.

Toimenpiteeseen 1 "laaditaan uusi pysakoéintinormi”
kommentoimme, etta sen laadinnassa tulee kuulla
lagjasti osallisia. Ehdotamme, etta tdma kirjataan
jatkoversioihin. Normia laadittaessa taytyy miettia,
miten poikkeaminen voidaan toteuttaa. Voidaanko
esimerkiksi normista poiketa poikkeamismenettelylla
asemakaavamuutoksen sijaan.

Toimenpiteessd 2 ehdotetaan, etta sovitaan
pysakdintinormin paivityssykli. Nakemyksemme
mukaan keskeisinta on tunnistaa aikajanteen
kehityssyklin pituus seka ns. strateginen suunta, johon
pysakdintinormia ollaan muuttamassa. Tarkeintd on
ennustettavuus ja l&pinakyvyys.

Samalla sivulla 34 viitataan "kayttaja maksaa”
periaatteeseen. Sind tulee huomata, etta vaikka
periaate on sinénsa hyva, ei se valttamatta palvele
esimerkiksi kaupunkisuunnittelun pitkan tdhtaimen
pysakointitavoitteita. Kalliit kaupunkisuunnittelun
tavoitteita palvelevat pysakdinti-investoinnit eivat
toteudu halutussa tahdissa, jos tavoitteena on vain
"kayttaja maksaa" -periaate. Rinnalle on hyvatuoda
innovatiivisempia rahoitusratkaisuja.

Lisataan maininta, ettd normien
sovellusohjeistusta ja normeja
paivitettaessa kuullaan niita osapuolia,
joihin néilla on vaikutusta.

Merkitaan tiedoksi. Tarkistetaan kirjaus
paivityssyklista.

Merkitaan tiedoksi
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Toimenpide "Maéritetaan eri osapuolten vastuita ja
tehtavia keskitettyjen pysakdintiratkaisujen
toteutuksessa, rahoituksessa, omistuksessa ja
operoinnissa. Tampereen kaupunki on kehittamassa
kokonaisratkaisua, jossa kaupungin on mahdollista
edistaa pysakdinti-infraa kéyttaen valineena
konserniyhteistd.” Koko kappaleesta saa kuvan, etta
Tampereen kaupunki on jo aloittanut ratkaisumallin
kehittamisen. Mallin jatkoty®ssa olisi hyva keskustella
myds rakennuttajayhteisdjen tai muiden vastaavien
sidosryhmien kanssa. Samoin kommentoimme kohtaa
4. sivulla 36, jossa esitetaan erilaisten vaiheittaisten
toteutusmallien luomista.

Joukkoliikenteen palvelutason parantuessa raitiotien
lagjenemisen mydta on oletettavaa, ettd kysynta
liityntapysakoinnille kasvaa. Liityntapysakointi tulee
miettia tarkasti ja kokonaisvaltaisesti. On otettava
huomioon, ettd ihminen liittyy mieluummin raiteelle
kuin kumipyorille. Liityntapysékdinnit tulee suunnitella
sisdantulovaylien varteen niin, etté liityntapysakointi
”imee” auton sisdansi. Saavutettavuuden ja myds
liityntdpysakoinnin kaytettavyyden tulee olla erittain
helppoa satunnaisille kayttajille. Opastukset
liityntapysakdintiin taytyy aloittaa sisdantulovaylilla
hyvissa ajoin.

Tampereen tapahtumien ja matkailun kannalta on
ensiarvoisen tarkeaa, ettatilausliikenteelle on

Lisat&an raporttiin maininta
vuorovaikutuksen tarpeesta jatkotydssa.

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi
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jarjestetty riittavéasti pysakdintipaikkoja tapahtumien
[ahettyvilta. Nykyiselladn Pyynikintori ei ole paras
mahdollinen. Sta kayttaa Nysse-lilkkenne jalahialueiden
asukkaat. Lisdksi huomautamme, etta Linja-
autoasemalla tarvitaan edelleen henkildautopaikkoja
saattoliikenteelle koska kaukoliikenne kuitenkin toimii
edelleen.

” Asuntokoko-ohjauksella tontinluovutusehdoissa
voidaan ohjata monipuoliseen asuntojakaumaan.
Kannattaa myods harkita, olisiko asiaa hyva tarvittaessa
ohjata kaksiosaisella normilla (esimerkiksi ap/k-m2 ja
ap/asunto)”. Esitdmme edella mainittuun sitaattiin
kommenttina, ettd asuntojakauman asuntopoliittinen
ohjaus ei kuulu pysakéintipolitiikkaan.

Liitteessa 2 (s. 62) esitettyjen kehittamistarpeiden
lisaksi kehittamistarpeita on "autoton, vahaautoinen
tontti tai alue" -maaritelmaélle ja sen kaytannén
soveltamiselle.

Tampereella asuntopoliittista ohjausta
tehdaén Asunto- ja maapolitiikan linjausten
mukaisesti. Pysakdintipolitiikalla ei ole
tarpeellista ohjata esim.
asuntokokojakaumaa, eika valmistelussa
nahdatarvetta laajentaa keinovalikoimaa
kattamaan pysakdintinormin kaytén
asuntokoko-ohjauksessa. Kyseinen sitaatti
poistetaan liitteest& 2

Merkitaan tiedoksi

Tampereen kaupungin Nuorisovaltuusto

Tampereen nuorisovaltuuston mielesta on
kannatettavaa vahentaa kadunvarsipysakoéintia samalla
lisdten maanalaista pysakointia. Tama parantaa
keskustan alueen viihtyisyytta ja mahdollistaa
esimerkiksi viheralueiden taikka pyérékaistojen
lisddmisen. Myds kadunvarsipysakdintipaikkojen

Merkitaan tiedoksi
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muuttaminen keskusta-alueella lyhytaikaispysakdinniksi
ohjaa pysakointia maan alle varmistaen sen, etta
kadunvarsilla on tilaa niille autoilijoille, jotka sita todella
tarvitsevat. Pysakéinnin siirtyminen maan alle myés
parantaa lasten ja nuorten mahdollisuuksia turvalliseen
[&hiliikkumiseen, kun kapeita kavelykatuja voi leventaa
ja esimerkiksi pysakoidyt autot eivat haittaa nakyvyytta
suojateiden laheisyydessa. Kyseiset toimet myds
tarjoavat lisdtilaa muiden kulkumuotojen, kuten
séhképotkulautojen ja polkupyérien, pysakdinnille
maan paalla.

Myés aikarajoitusten yhdenmukaistaminen alueiden
kadunvarsipysakoinnissd on nuorisovaltuuston mielesta
kannatettavaa. Toimi vahentaa ilmioénd siita, etta
samassa korttelissa on ilman taustasyyta hyvinkin eri
pituisia pysakdintiaikoja. Pysakointiaikoja
yhdenmukaistettaessa on térke&a ottaa huomioon eri
alueiden palvelut. Esimerkiksi toisen asteen
oppilaitosten lahistélla olisi jarkevaa pitaa parkkiajat
suhteellisen pitking, jotta jokainen, jolla on tarve tulla
kouluun autolla, voi viettaa koulupaivansa
murehtimatta lyhyita aikarajoituksia. Aikarajoitusten on
hyva olla sen verran pitkid, etta ne tarjoavat autoilijoille
joustavat asiointimahdollisuudet eri kohteissa.

Myds tulevaisuuden pysakdinnin muutokset on
huomioitu erinomaisesti. Kuljetusrobotit ja -droonit
yleistyvat entisestaén, ja nilden huomioiminen

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi. Lisdtaan toimenpiteisiin
pysakéinnin tavoitteellinen sijoittuminen,
katujen ja pysakdinnin alykés jasentely ja
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pysakdimisessa on tulevaisuudessa todella tarkeas, ja
naiden kuljetusvalineiden luomiin pysékdintipoliittisiin
muutoksiin on suotavaa valmistautua jo hyvissa ajoin.
Ohjelmassa voisi ottaa laajemmin huomioon myés sen,
miten autojen ja bussien itseohjautuvuus ja
kuskittomuus muuttaa pysékéintipolitiikkaa
tulevaisuudessa. ltseohjautuvien autojen lisdédntyminen
luo uusia pysakéintiin liittyvid kysymyksia, joiden
kasitteleminen on tarkeaa jo hyvissa ajoin ennen naiden
uuden ajan kulkumuotojen yleistymista.

Myds nuorten suosimien sahkdpotkulautojen
pysakdinnin selkeyttdminen ja parantaminen on térked
[&hitulevaisuuden projekti, joka on huomioitu hyvin
ohjelmassa. On hienoa, etta suunnitelmat
mikroliikkumisen pysékdintikohteille tehdaan
tulevaisuudessa myds ydinkeskustan ulkopuolisille
alueille. Tampereen nuorisovaltuuston mielesta olisi
erityisen tarkead tarkastella mahdollisimman nopeasti
ydinkeskustan ulkopuolelle rajautuvien julkiskohteiden
ympaérille sijoitettavia sahkdpotkulautaparkkeja.
Sahkopotkulautojen pysakdiminen tulisi huomioida
erityisesti koulujen ladheisyydessa ja sita tulisi kehittaa
nopealla aikavalill&.

Pydrien pysakdintia kehitettaessé on tarkeda tarjota
pyo6rapysakodintipaikkoja laajasti ympari keskustaa.
Pydran pysékdimisen helppous kannustaa inmisia
kayttamaan pyorad, joka on kulkumuotonatarkeé niin

henkil6éautopaikkojen tehokas kayttd
automaattisten ajoneuvojen yleistymisen
seurannan tarkeysja riittavan ajoissa
huomioiminen tulevaisuuden
pysakoéintiratkaisuissa.

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi
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paastéttdmyyden kuin yksildn liikkumisen kannalta.
Tampereen nuorisovaltuuston mielesta pydrien
pysakoéintia suunniteltaessa voisi myés harkita
seindllisten ja lukollisten pydraparkkien mahdollisuutta.
SAhkopydrien yleistyessd monet pyorailijat haluavat
saada pydransa pysakoitya paikkaan, jossa se on
varmasti turvassa, eika joudu esimerkiksi vandalismin
kohteeksi. Pydrien maanalaispysakdintia voisi myods
harkita tulevaisuudessa enemman. Maan alla pydrat
pysyvat suojassa sddolosuhteilta ja muilta mahdollisilta
haittatekijoilta. Erityisesti rautatieasemalle olisi
oivallista saada turvallinen pyoraparkki.

Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma

Tampereen seudun kuntayhtyma esittaa kuitenkin
huomiona, etta seudullisuus on tunnistettu raportissa ja
pysakoéintipolitiikan laatimisen lahtékohtana hyvin
rajallisesti. Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyman
nakdkulmasta olisi perusteltua, ja esitetyn
pysakoéintipolitiikan toimeenpanoa tukevaa, etta
seudullisuus tunnistetaan vahvemmin |&pileikkaavana
nakékulmana Tampereen pysakointipolitiikan
kehittamisessd. Pysakdintipolitiikka 2024—2040 raportti
fokusoi perustellusti toimenpiteiden osalta vahvasti
ydinkeskustan alueelle. On tarkeda tunnistaa, etta sinne
kohdistuu pysékéintitarpeita hyvin erityyppisilta
alueilta, sek& Tampereen sisalta etté ulkopuolelta,
[ahtevilla matkoilla. Seudullisuuden voisi tehda
nakyvaksi kuvaamalla esimerkiksi keskustaan

Merkitaan tiedoksi. Lisataan raporttiin
maininta, etta seudullinen nékékulma
huomioidaan arvioitaessa toimenpiteiden
vaikutuksia.

Matkojen suuntautuminen keskustaan ja
niiden tarkempi analysointi on tehty
Tampereen keskustan
liilkennejarjestelmasuunnitelmassa 2040.
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suuntautuvien automatkojen 1&ht6pisteet ja niiden
volyymit.

Tampereen kaupunkiseutu esittag, etta
pysakoéintipolitiikan kytkennat muuhun
liilkennejarjestelman kehittdmiseen tuodaan yleiselld
tasolla esille myods pysakdintipolitiikka raportissa.
Keskeistd on, ettd muutosta tuetaan
pysakointipolitiikan kehittdmisen kanssa
samanaikaisesti mm. joukkoliikenneyhteyksien
kehittamisella.

Normeja ei tulisi paivittaa jatkuvasti, vaan muodostaa
normi tukemaan tavoitteiden mukaista kehittdmista ja
mahdollistaa valiaikaisilla tai vaiheittain toteutettavilla
ratkaisuilla joustavuutta kehitysvaiheen aikaisiin
tarpeisiin vastaamiseksi. Liilkennesuunnittelun ja
kaavoituksen, elinkeinotoimijoiden seka rakentajien
vuoropuhelu on keskeista tavoitteita vastaavan
kaupunkirakenteen kehittamiseksi pitkalla janteella.

Liitynt&pysakoinnin tarkoituksenmukaisen kéytdn
varmistamiseksi, Tampereen kaupunkiseutu esittaa
teemaan taydentavaa toimenpidetta, joka
myd&tévaikuttaa liityntapysakoinnin
tarkoituksenmukaisen kéytén varmistamiseen. Tama voi
olla esimerkiksi lipputuotteeseen liittyva
tunnistautumisratkaisu tai liityntapysakdintiin erityisesti
liittyvan pysékdinnin valvonta.

Asia on sivuttu luvussa 3.2. Lukua
tdsmennetaan taman osalta.

Merkitaan tiedoksi

Liitynt&pysakoinnin toimenpiteissad on
mainittu joukkoliikennelipun kytkeminen
liityntapysakointiin. Tama mahdollistaisi
liitynt&pysakdinnin paremman valvonnan ja
kaytdn vain liityntapysakoéintitarkoitukseen.
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Keskustojen elinkeinotoiminnan ja palvelujen
mahdollistamiseksi on tarkeda, etta
kadunvarsipysakdinti ja jakelu on otettu riittavasti
huomioon. My&ds ndma nakékulmat on Tampereen
pysakointipolitiikassa huomioitu ansiokkaasti.
Tampereen kaupunkiseutu tuo esille huomiona, etta
kadunvarsipysakdinnin vaihtoehtoiskustannus, joka voi
olla esimerkiksi terassi, on hyva tunnistaa osana
tasmallisempaa katusuunnittelua ja asemakaavoitusta.

Tampereen kaupunkiseutu esitta3, etta pysakointiin
liittyvaan viestintaén, kampanjointiin, pilotointiin ja eri
toimijoiden kanssa liittyvaan yhteistyéhon liittyvat
toimenpiteet jasennetaan oman
toimenpidekokonaisuuden alle. Tampereen
kaupunkiseudun nakékulmasta on tarkead, etta
viestintaan ja markkinointiin kiinnitetdan teemassa
erityistd huomiota ja etta sen toteuttamiseksi on
kaytettavissa viestinnan ja vuorovaikutusten
ammattilaisia.

Tampereen kaupunkiseutu esittaa toiveen, etta
Tampereen kaupunki jarjestaa pysakdintipolitiikan
hyvaksymisen jalkeen avoimen perehdytystilaisuuden
kaikille pysékdinnin kehittamisesta kiinnostuneille.

Lisataan kirjaus katutilan elavéittamisen
mahdollisuuksista.

Lisataan lukuun 5.7 maininta viestinnast4,
jotatehdaan aina merkittavien muutosten
yhteydessa vuorovaikutteisesti.

Merkitaan tiedoksi. Pohditaan sopivan
tilaisuuden jarjestamistd erillisend
tapahtumana.

Tampereen opiskelija-asuntosaatido TOAS

Yleisesti todeten toivomme toimenpideohjelmia
laadittaessa muistettavan sen, ettd mahdollistavat ja
tiettyja reunaehtojatai suuntaa-antavia arvoja

Merkitaan tiedoksi
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sisaltavat maaritelmét ovat paljon parempia kuin liian
tarkat normiluvut.

Esimerkiksi uudisrakentamishankkeissa
kaavamuutosvaiheessa olisi kohtuullisempaa, jos
asetetaan tietyt reunaehdot, mutta
rakennuslupavaiheessa vasta kulloinkin voimassaolevan
pysakéintinormin mukaan toteutus sitten tehdaan.

Merkitaan tiedoksi. Ns. ajankohtaisten
kaytantdjen soveltamisesta
rakennuslupavaiheessa on keskusteltu.
Asiaa tulee selvittaa tulevaisuudessa
enemman. Sopiva tarkistushetki on esim.
pysakdintinormin seuraava paivitys.

Tampereen raitiotie Oy

Tampereen ydinkeskustassa henkildautojen
pysakdinnissa on hyva strategia tukeutua maanalaisen
pysakointilaitosten verkoston kehittamiseen. On hyva
kehityssuunta, etta ajoyhteyksia maanalaisiin
pysakointilaitoksiin kehitetadn suoraan keskustan
sisdantulokaduilta. Pysédkdintilaitosten sisdanajon
kehittamiselld on mahdollista vahent&a
ajoneuvoliikenteen kuormitusta ydinkeskustan
ruuhkaisella katuverkolla ja paikoin raitiotien
reittikaduilla.

Kadunvarsipysakdinti raitotien
sekaliikennekatuosuuksilla on erittain epéatoivottava
ratkaisu. Esimerkiksi Insinddrinkadulla
kadunvarsipysakointipaikkoja on vain yksittaisia, mutta
niiden aiheuttamat haasteet raitioliikenteelle voivat
nousta suuriksi. Tilanne on haastava etenkin talviaikaan,
jolloin lumikasoista johtuen autoja saatetaan pysakéida

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi. Huomioitava jatkossa
raitiotiekatujen katusuunnittelussa ja
pyrittéava valttamaén pysakointia nailla
jaksoilla raiteen vieressad. Ongelma koskee
sekaliikennekatuja, jossa autot ja ratikka
jakavat ajoradan.
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niin l&helle rataa, etta raitiovaunu ei voi ajaa pysakdidyn
auton kohdalta.

Esitetty pyorien liityntapysakoinnin edistaminen
alueellisine liilkkumishubeineen on kannatettavaa.
Raitiovaunupysékit ovat monesti kohteita, joiden
yhteyteen lilkkkumishubin kehittdminen on luontevaa.

Henkil6autojen liityntdpysakoéinti on hyva keino tasata
keskustan autoliikenteen maaria, mahdollisesti myds
keskusta-alueella jarjestettavien liikenteellisten
haasteiden hallinnassa suurtapahtumien aikaan.
Henkildautojen liityntdpysakointien hallinnollista mallia
on hyva kehittaa ja ratkaista; miten seudun muut
kunnat yhdessa Tampereen ja valtion tieviranomaisen
kanssa voisivat toteuttaa reilun ja eri osapuolia
hyddyttavan ratkaisun.

Pysakoéintipalveluiden kehittdmisessa on hyva 16ytéa
synergiaa liityntapysakdinnin mahdollisten
maksujarjestelyiden ja joukkoliikennelippujen kesken,
padkaupunkiseudun esimerkin mukaisesti. Tahan voisi
mahdollisesti yhdist&a viela esimerkiksi otteluliput.

Huolimattomasti pysakdidyista sdhkdpotkulaudoista
pysakkien l&heisyydessa on tullut mm. Tampereen
esteettomyystyéryhmalta palautetta Tampereen
Raitiotie Oy:lle. S3hkdpotkulautojen pysakdintiin
keskustan alueella olisi hyva soveltaa Helsingin

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi. Kaupunki tekee
seudullista yhteisty6ta liityntépysakdinnin
synnyttamiseksi myés kuntarajojen taakse.

Liitynt&pysakoinnin toimenpiteissad on
mainittu joukkoliikennelipun kytkeminen
lityntapysakointiin. Selvitetaan erillistydna
ottelulippujen huomioiminen
liitynt&pysakoinnissa.

Merkitaan tiedoksi. S3hképotkulautojen
pysakoinnista tulisi tehda erillissuunnitelma
raitiotiepysakkien ymparist6jen
ratkaisemiseksi yhdessa TRO:n kanssa.
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kaupungin kesélle 2023 kehittamag mallia, jossa
lautojen pysayttaminen kantakaupungin alueella on
kielletty lukuun ottamatta erillisia pysékoéintipaikkoja.
Helsingin kaupungilla on oikeus tehdé laudoille
maksullisia lahisiirtoja. Vastaavalla menettelylld
Tampereella voitaisiin hallita sitg, etta
séhkdpotkulautaa ei pysakéida liian lahelle raitiotien
rata-aluetta tai pysakkilaiturille tai kulkuyhteyksille.

Tampereen seudun Nakévammaiset ry

Tampereen seudun Nakévammaisten yhdistyksen
toimintaa on erityisesti Aleksis Kiven katu 30:ssa seka
Kuninkaankatu 8:ssa. Aleksis Kiven kadun osoitteessa
sijaitsee Sokeain kiinteistd, jossa asuu useita
nakdvammaisia. Lisaksi sielld sijaitsee ndkbévammaisten
ty6huoneita seké harrastustoimintaan tarkoitettu
kerhohuone. Ko. osoitteissa kay paljon
kuljetuspalvelutakseja. Aleksis Kiven kadun sisdpihalle
vieva porttikongi on matala ja kapea. Isompien
ajoneuvojen ajaminen sisdpihalle ei ole aina
mahdollista, joten esimerkiksi ko. osoitteen kohdalla
taksin pysdhtyminen/pysakdiminen saaton ajaksi tulee
sallia.

Edistettaessa paperisen LE-luvan siirtymistd sédhkdiseksi,
tulee huomioida ikéihmisten liséksi mm.
nakdvammaiset. Heille voi olla myénnettyna LE lupa.
Autoa kuljettaa omainen, ystava tai henkilokohtainen
avustaja. Nékdvammaisella henkil 6113 ei valttaméatté ole

Merkitaan tiedoksi. Otetaan huomioon
tarkemmassa suunnittelussa.

Lisatdan maininta ndkbvammaisten
tarpeiden huomioimisesta mahdollisen
sahkdisen LE-luvan kdytt6onotossa.
SAhkoisen LE-luvan edistdminen vaatii
lakimuutoksen, eiké asian edistaminen ole
talle hetkella ajankohtaista.
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kayt6ssaan alypuhelinta, jolla sdhkdistd sovellusta
kayttaa.

On hyva, etta yhteiskayttdiset sdhkdpotkulaudat ja
polkupyorét saa pysakéida vain merkityille paikoille.
Sanktio vaarin pysakoidyista sdhkdpotkulaudoista, seka
laudoilla tehdyista liilkennerikkomuksista tulisi menna
sédhkdpotkulaudan kayttajélle, ei vain sahkdpotkulautoja
vuokraaville yritykselle, jotta liikennekulttuuri talta osin
muuttuisi.

Vision mukaan pysakointiratkaisujen tulee edistda
kaupungin viihtyisyytta, turvallisuutta ja arjen
helppoutta. Katujen suunnittelussa tulee miettia
turvallisuutta ja esteettdmyytta kaikkien kayttéjien
kannalta. Autotien, jalkakaytavan seké pyodratien selked
erottelu toisistaan edistdd nékbvammaisten itsenaista,
turvallista liikkumista.

Jakeluliikenteelle tulee olla omat selkeésti osoitetut
paikat katujen varsilla. YIlattava este, kuten jakeluauto,
tutulla reitilla voi aiheuttaa nakbvammaiselle
térmaamisvaaran. Olisi hyodyllista, jos pysdhdyksissa
olevassa jakeluautossa olisi adnimerkki, joka olisi
selkeasti erilainen kuin peruutustutkan aani.

Merkitaan tiedoksi. Kayttajan sanktiointi on
operaattoreiden vastuulla, mutta asia ei ole
helppo. Sen tulisi kuitenkin olla
kansallisellakin tasolla tavoite. Viedaan
yhteistydkeskusteluissa viestia eteenpain
operaattoreille ja lainsdadanndn
valmisteluun.

Merkitdan tiedoksi. Otettava huomioon
katusuunnitelmien laatimisessa.

Merkitaan tiedoksi. Jakeluliikenteen
pysakoéintipaikkojen toteuttaminen on
yhtena toimenpiteené
pysakoéintipolitiikassa.

Tampereen seudun polkupyérailijat ry

Pyoéréliikenteen kannalta oleellista on myds, etta
lastausruutuja on riittavasti. Muutoin pyoéraliikenne

Merkitaan tiedoksi. Jakeluliikenteen
pysakoéintipaikkojen toteuttaminen on
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vaarantuu jakeluliikenteen kuljettajien pysakdidessa
pyoraétielle.

Pysakoéinninvalvontaa linjataan luonnoksessa
sallivammaksi. Tama lisaa riskia pyoérateilla pysakdinnin
lisddntymiseen, koska valvonnan pelotevaikutus
heikkenee. Pys&kdinninvalvonnan tavoitteisiin ja
toimenpiteisiin tulisikin lisita pyoratie- ja
jalkakaytavapysakdinnin véahentamiseen pyrkiminen
kaikin keinoin. Pelkké lastausruutujen lisddminen ei
vield riita, vaan kulttuurin on muututtava valvonnan
avulla sellaiseksi, ettd ajoradalla lastaamisesta ja
purkamisesta tulee normaalia.

Pydrapysakdintinormin osalta ndemme, etta huomiota
tulee kiinnittaa entistd enemman pysakdinnin laatuun.
Tavarapydrat on huomioitava ja pyéravarastojen tulee
olla esteettémia.

yhten&toimenpiteend
pysakointipolitiikassa.

Merkitaan tiedoksi. Pysakbinninvalvonnan
muutosten tavoitteena ei ole tehda
vaarinpysakoinnista sallittavampaa, mutta
kayttéda neuvontaa enemman keinona
virhemaksujen sijaan. Talla voi pidemmalla
tahtaimella olla positiivinen vaikutus
vaarinpysakdintien maaraan, kun autoilijat
oppivat pysakdimaan oikein.

Merkitaan tiedoksi

Tampereen ylioppilaskunta TREY

Toimenpidekokonaisuudet ovat selkeité ja
konkreettisia. Pysakdintipolitiikan tulee ohjata
muuttuvaa kaupunkia panostamaan kestaviin
lilkkumismuotoihin seka kehittaa kaupunkia
saavutettavammaksi kaikille kavelijéille, pyoréilijdille ja
apuvalineen kanssa liikkuville. Nama tavoitteet
toteutuvat pédasiassa hyvin luonnoksessa. Toivoisimme
kuitenkin huomion kiinnittamista myés jalankulku- ja
pyorailyvaylien panostamisessa yhtendisyyteen,
kaytettavyyteen ja viihtyvyyteen. Merkittavilla

Merkitaan tiedoksi. Kaveltavan kaupungin
periaatteet maéritelldadn tarkemmin
kaynnissd olevan Tampereen keskustan
liilkennejarjestelmasuunnitelmassa 2040.
Vayliin liittyvat toimenpiteet kasitellaan
keskustan
liilkennejérjestelméasuunnitelmassa ja
tarkemman suunnittelun
katusuunnitelmissa
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jalankulku- ja pyoéréilyvaylilla liilkkumisen tulee olla
sujuvaa, katkotonta ja turvallista. Kavely- ja
pyorailyvaylien tulee olla laadukkaita ja hyvin hoidettuja
vuoden ympari. Kaupunkitilan kehittaminen kéaveltavan
kaupungin periaatteiden mukaisesti saisi nakya
luonnoksessa selkedmmin sanoitettuna.

Pysakdintinormin keventamisessa toivomme, etta
pysakéintinormista luovutaan keskusta-alueella ja
keskeisimpien joukkoliikennereittien varrella opiskelija-
asuntokohteissa. Opiskelija-asuntokohteissa pienempi
osuus asujista kayttaa autoa, jolloin nykyisen
pysakéintinormin noudattaminen rakennettaessa ei tuo
hyotyé opiskelija-asuntokohteiden asukkaille. My6s
muualla kaupungissa pysakoéintinormia tulee keventaa
kaupunkitilan vapauttamiseksi ja asumiskustannusten
madaltamiseksi.

Positiivista on, etta pysakdintipolitiikan luonnoksessa
ohjataan jo siirtdmaan pysakoéintia maan alle ja
keskitettyyn pysakéintiin kaupunkitilan
vapauttamiseksi. Tata tukevat toimenpiteet 5.3. ja5.4.,
joissa pyritaan takaamaan laadukas liityntapysakointi
henkildautoille ja mikroliikkumisvélineille. Lisdksi
luonnoksessa on selkedsti nahtavissa linjat, miten
kaupunki tukee vahapaastdista lilkkennetta antamalla
vahapaastdisille ajoneuvoille alennuksen
pysakdintimaksuihin ja lishdamalla sdhkdautojen
latauspisteita. Kaupunkipyoérét palvelevat luonnoksessa

Merkitaan tiedoksi. Pysakdintinormin
paivittaminen tulee tapahtumaan erillisena
tyéna mybdhemmin, arviolta vuosina 2026—
2027.

Merkitaan tiedoksi
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kampusalueita ja keskeisia opiskelija-asumiskeskittymia.

Naiden my6ta toivoisimme myds raitiotieverkkoa ja
[&hijunaliikennettd kehitettdvan osana
opiskelijamydnteista joukkoliikennejarjestelmaa.

Ssa-Quomen poliisilaitos

Ssa-Quomen poliisilaitos yhtyy kasitykseen siita, etta
pysakoinnin tulee jatkossakin olla helppokayttdista,
turvallista sekd saavutettavaa. Ssa-Suomen poliisilaitos
korostaa sita, ettd myds muualta kuin Tampereen
sisalta tulevat, esimerkiksi ulkopaikkakuntalaiset,
ymmartavat pysakéinnin "pelisdannét”. Tiedottamisen
ja selkeiden informaatiokanavien merkitysté olisi
perusteltua korostaa niin julkisissa lahteissa kuin paikan
paélld mahdollisuuksien mukaan.

Jakelu- ja huoltoliikenteen osalta ohjeistuksen tulisi olla
selkeda ja yksiselitteisesti ymmarrettavaa. Liséksi nailla
alueilla olisi poliisin kasityksen mukaan hyva maaritelld
kaduilta selkeat ja merkityt alueet. Talta osin on hyva
huomioida esimerkiksi runsaasti lisdantynyt
ruokal@hettipalvelutoiminta ja sen vaikutukset
pysakadintiin.

Poliisin nékemyksen mukaan pysakdinnin visiossa
turvallisuuden merkitysté ei voi koskaan ylikorostaa.
Sen voisi nostaa jopa hieman muiden visiossa
esiintuotujen seikkojen ylapuolelle. Turvallisuudesta
huolehtiminen on poliisin ndkemyksen mukaan kaiken

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi. Jakelun
pysakoéintipaikkojen toteuttaminen on
tunnistettu pysakoéintipolitiikassa
toimenpiteend. Ruokalahetit voivat
hyddyntaa kuormauspaikkoja lyhytaikaiseen
ruoan noutoon.

Merkitaan tiedoksi. Turvallisuus on tarkea
lahtdkohta, mutta tyéryhma ei halua
korostaa yhta tavoitetta ylitse muiden,
koska muutkin tavoitteet ovat erittain
tarkeita.
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[ahtdkohta ja perusta, joihin muut visioiden aiheet
toteutuakseen perustuvat.

Pydrapysakdinnin saavutettavuuden osalta poliisi
painottaa turvallisia ja helppokayttdisia paikkoja, joissa
py6ra voidaan lukita kiinteasti runkolukittavaan
telineeseen tai muuhun sopivaan kiintedan kohteeseen
mahdollisimman useassa paikassa. Erityisesti
kesdaikaan polkupydravarkauksia tapahtuu runsaasti. --
Kiinteilla lukitsemispaikoilla ja - jarjestelyilla pystytaan
todennakdisesti ennaltachkéisemaan anastusrikoksia ja
siten suojaamaan paremmin yksilén oikeutta
omaisuuden suojaan. Mikali sailytyspaikat koetaan

turvallisiksi, myds py6rien kayttd oletettavasti lisdantyy.

Pydrapysakdinti ja sahképotkulaudat: Molemmille
kulkuvalineille on poliisin nékemyksen mukaan tarvetta
merkityille lisdpysakointialueille ja -tiloille. Poliisista on
ollut edustus Tampereen kaupungin sahkdpotkulautoja
koskevassa tydéryhmassé ja siind ilmenneet
kehitysehdotukset ja tulevassa sopimuksessa mainitut
parannukset - mukaan luettuna merkityt
pysakdintipaikat - ovat kaikkineen positiivisia ja
kannatettavia. Se, onko ty6ryhmassi ilmenneita
seikkoja perusteltualiséta tarkemmin lausunnon
kohteena olevaan asiakirjaan, jatetaan kaupungin
harkintaan.

Merkitaan tiedoksi. Otetaan huomioon
pyo6rapysakoinnin toteutussuunnittelussa.
Tampere kayttaa yleisessa
py6rapysakdinnissa vain runkolukittavia
telineita.

Merkitaan tiedoksi. Pysakdintipolitiikka
huomioi riittdvalla tasolla
sahkdpotkulautojen pysakdintiin liittyvat
toimenpidetarpeet lyhyella aikajanteella.
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Pysakéinninvalvonnasta tiedottaminen on hyvé keino
vaikuttaa muun ohessa pysakdinnin asianmukaisuuden
yllapitdmiseksi seka kansalaisten oikeusturvaseikkojen
huomioimiseksi. Viranomaisyhteistyén jatkuva
kehittaminen on tarkeaa ja kannatettavaa.

Poliisi korostaa pysakdintipaikkojen merkitsemisen
selkeytta niin ajoratamaalauksin kuin asianmukaisin
lilkennemerkein kaikkia kulkuvalineita koskien seka
edelleen naiden jatkuvaa ja sdannéllista kunnossapitoa
ja ajantasaisuuden tarkastamista.

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi

Kiinteistbnomistajat ja rakennuttajat Rakli
ry

Automaattisten ajoneuvojen osalta on viel& vaikea
arvioida, milla aikataululla ne mahdollisesti yleistyvat ja
miten ne tulevat korvaamaan perinteisté autoilua.
Nakemyksemme mukaan automaattisten ajoneuvojen
vaikutusta pysakdinnin tarpeeseen onkin viela vaikea
arvioida.

Verkkokaupan muutos edellyttdad myoés erilaisten
jakelupalveluiden huomioon ottamista
pysakoéintiratkaisujen toteuttamisessa. Alueellisissa
pysakointiratkaisuissa on hyva ottaa huomioon tarve
lyhytaikaiselle pysakoéinnille asuinpaikan laheisyydessa.

Pysakointipolitiikassa ei ole juurikaan kasitelty
markkinaehtoisen pysakdinnin
toteuttamismahdollisuuksia. Teemaa on kasitelty
pysakointilupien hinnoittelumallin ja keskitetyn

Merkitaan tiedoksi

Merkitaan tiedoksi

Lisataan maininta markkinaehtoisen
pysakoéinnin selvittamistarpeesta
pysakéintinormia uudistettaessa.
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pysakéintimallin yhteydessé seka kayttdja maksaa -
periaatetta kasiteltdessa. Tulevaisuudessa
markkinaehtoisuus tullee enenevassa maarin
ohjaamaan pysakdintiratkaisujen toteutusta ja olisikin
hyva pohtia markkinaehtoisen pysakéinnin
toteutusmahdollisuuksia esimerkiksi rajatuilla alueilla.

B enkin padkaupunkiseudulla raskaan liikenteen
lyhytaikaisten pysakoéintipaikkojen
(ajantasauspysakéinti) puute on ongelma. Mikali
Tampereella (kaupunkiseudulla) on havaittu tarpeita
ratkaista vastaavaa ongelmaa, kannattaa se huomioida
pysakoéintipolitiikassa.

Pysakdintipolitiikassa todetaan Tampereen strategiaa
2030 kasittelevassa kohdassa, etta erityisesti normia
tulee keventdd ARA-asumisen, erityisryhmien ja
opiskelijoiden asumisen osalta. Rakli kiinnittaa
huomiota siihen, ettd pysékdintinormin tulee perustua
[aht6kohtaisesti pysakdinnin tarpeeseen ja alueelliseen
tarkasteluun (kohteen kayttajat, joukkoliikenne,
etéisyys keskustasta tai muut vastaavat seikat), eika
rahoitus- tai hallintamuoto saa olla ohjaava tekija.
Pysakdintinormin pitaé kohdella tasapuolisesti eri
rahoitusmuodoilla rakennettavia saman
kayttdtarkoituksen kohteita.

Merkitaan tiedoksi. Pitkédn matkan raskaan
lilkenteen taukopaikkojen toteuttaminen on
pohdittava seudullisesti yhteistydssa yli
kuntarajojen tieviranomaisen kanssa.

Merkitdan tiedoksi.
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Pysakointipolitiikassa kdytetaan termia ”ilmainen” ja
ehdotamme harkittavaksi, olisiko asiaa paremmin
kuvaava termi “maksuton”.

Muutetaan termiksi maksuton.

Pirkanmaan BELY-keskus

Selkedné tavoitteena on vieda keskustan pitkaaikaista
pysakdintia maan alle ja laitoksiin, mika onkin hyva
tavoite katutilankin kannalta. Pys@kdintipolitiikka
sisaltda keskustan LJS:n mukaisen ajoyhteyden
Rantavaylan tunneliin toteutettavasta Nasikallion
eritasoliittymastd maanalaiseen pysakdintiin.
Tamanhetkinen tunnelin liittymaratkaisu perustuu
Amuritunneliin, joka on katuyhteys Rantatunnelista
maan paalle Amuriin. Rantavaylan eritasoliittymésta
tulee siis olla my®s yhteys maan paalle, ei pelkastaan
maanalaiseen pysakointiin. Jos ratkaisua halutaan
Amuritunnelin osalta muuttaa, taytyy myds vaatimukset
Rantavaylan tunneliin liittymisen osalta selvittaa ja
varmistaa jatkosuunnittelun alkuvaiheessa.
Liitynt&pysakointia tulisi kehittad sellaisiin paikkoihin,
missa autoliikenteen saavutettavuus on hyva ja
joukkoliikennetarjonta riittavan hyvaa. Tarkeaa
liitynt&pysakointi on erityisesti keskustaan saapuvalle
autoliikenteelle. Ssdantulojen tarkeimmaét
autoliityntédpaikat on hyvin tunnistettu, mutta paikkojen
maara voisi olla esitettya suurempikin.

Keskustassa pysakointipaikkamaéarat ovat raportin
nykytilaselvityksen mukaan kasvaneet ja siirtyneet
keskistettyihin pysakoéintilaitoksiin. Tama ilmenee myds

Merkitaan tiedoksi. Otetaan huomioon
tarkemmassa jatkosuunnittelussa.

Liityntapysakdinnin maara perustuu
erillisselvityksen arvioon liityntdpysakéinnin
kysynndsta ja edustaa vain Tampereen
alueelle toteutettavaa maaraa. Kaupunki
tekee seudullista yhteistyéta
liityntapysakoinnin synnyttdmiseksi liséksi
kuntarajojen taakse.

Pysakdintipaikkojen toteuttaminen on
rakennusluvan edellytys, joten asia
lahtbkohtaisesti toteutuu. Vaiheittain
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laadituissa asemakaavoissa, jotka niissa annettujen
madraysten kautta mahdollistavat normin mukaisten
autopaikkojen sijoittamisen laitoksiin. Tahan liittyy
epavarmuuksia siitd, kuinka kaavan toteutuessa
varmistetaan kaavan ulkopuolella edellytettavien
autopaikkojen saatavuus.

Tampereen kaupunki kaavoittaa erikseen maanpaallisia
ja maanalaisia asemakaavoja. Maanalaisilla
asemakaavoilla mahdollistetaan useimmiten laajoja
pysakoéintihalleja keskusta-alueelle. Nama maanalaiset
pysakointitilat mahdollistavat maanpaallisissa kaavoissa
osoitettujen mittavien taydennysrakennushankkeiden
pysakéintiratkaisut. Maanalaisiin pysakoéintihallien
myd&téd mahdollistuu myds pintapysékdinnin ja
maanpaallisten pysakdintihallien korvautumista
uudisrakentamisella. Naiden asioiden kytkeytymiseen
on tarpeen kiinnittda huomiota kun arvioidaan kaavojen
toteuttamista. Huomiota on tarpeen kiinnittda myoés
maanalaisten pysékdintihallien sisdanajoramppien
toteuttamiseen. Mikali mittavia maanalaisia
pysakointihalleja toteutetaan osittaisina siten, etta niille
suunnitellut keskustan ulkopuoliset sisdanajot eivat
toteudu vaan nojataan nykyisiin esim. H&mpin parkin
sisdanajoihin, muodostuu keskustaan lisaa liikennetta
sekd siitéd aiheutuvaa melua ja ilmanlaadun
heikkenemista tavalla, joka on vastoin maanpaéllisten
kaavojen liikenne- ja meluennusteita.

toteutuvat pysakdintilaitokset voivat
kuitenkin olla haasteellisia, ja naissa
tapauksissa asiaan on tapauskohtaisesti
kiinnitettava huomiota.

Merkitaan tiedoksi
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Tampereen kaupungin vammaisneuvoston
esteettomyystyéryhma

sivu 14: Pys&kdintilupien luettelo
Esteettdmyystydryhma toivoo, etta luettelossa
mainitaan myds LE-tunnus yhtena pysakdintiluvan
muotona, vaikka se ei olekaan maksullinen (0 eur).
Perustelu: LE-tunnukset tuomat pysékéintioikeudet
ovat niin ainutlaatuiset, etta listaus olisi tasta syysta
tarpeen.

sivu 25: Py6rapysakéinnin saavutettavuus,
toimenpide 1. Lisataan loppuun lause:
”Pydrapysakoinnin sijoittamisessa varmistetaan
esteetdn kulku liikkkumisen apuvélineilld.”
Ty6ryhmé on tunnistanut ennakkotapauksia,
joissa suuret py6rapysakit ovat tukkineet
esteettdman kulun erityisesti sisddnkaynneissa.

sivu 38: Sdhkdpotkulautojen pysakointi,
toimenpide 1: Lisataan loppuun lause:
”Pydrapotkulautojen pysakdintipaikoissa
varmistetaan esteetdn kulku liikkumisen
apuvalineilla.”

sivu 46: Lilkkumisesteisen (LE) pysakainti:
Tybéryhmatoivoo LE-termin kdytt6a muodossa
Liikkumisesteinen (LE), eika liikuntaesteinen
(otsikko jatoimenpidelaatikon viimeinen lause).

Tydryhma toivoo liséksi, ettd toimenpide 1. kohdassa
avataan LE-tunnuksen tuomat oikeudet. Jostalle ei ole

LE-tunnuksen myéntaa Traficom.
Luettelossa on mainittu vain kaupungin
mydntamat pysakdintiluvat.

Lisataan esitetty lause.

Lisataan esitetty lause.

Muutetaan esitetyn mukaisesti

Lisataan lahteen linkki
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FINLAND
tilaa toimenpide-kohdassa, niin toivomme, etta
kohdasta tehdaan lisaliite, jossa oikeudet avataan
liilkenne- ja viestintaviraston linjaus LE-tunnuksen
kaytosta.
sivu 46: Liikkumisesteisen (LE) pysakointi, Lisdtaan maininta ndkdvammaisten
toimenpide 5: Esteettdmyystyéryhma toivoo, etta tarpeiden huomioimisesta mahdollisen
sahkdisen LE-luvan rinnalla edelleen sahkdisen LE-luvan kaytt6onotossa.
hyvaksyttéisiin paperisen LE-luvan kaytté. Se on SAhkoisen LE-luvan edistdminen vaatii
tarkeaa nakévammaisten henkildiden seka nettia lakimuutoksen, eiké asian edistaminen ole
kayttamattémien henkildiden yhdenvertaisuuden talle hetkella ajankohtaista
kannalta. Esteettdmyysty6ryhma huomioi téssa
myds Tampereen seudun nakévammaiset ry:n
esteettdmyystyéryhman samaa asiaa
koskettaneen lausunnon.

Finnpark Oy Velvoitepaikkojen osalta on hyvé asia, etta politiikalla Merkitaan tiedoksi

pyritdan ohjaamaan velvoitepaikkojen sijoittelu
keskitettyihin laitoksiin. Nain pystytaan osaltaan
vaikuttamaan pysakdintimahdollisuuksien syntymiseen
esim. asuntovaltaisilla alueilla, joihin kaupallisen
pysakéinnin rakentaminen on erittain haastavaa.
Samalla keskitetylld laitoksella nime&dmattémine
paikkoineen pystytaan tehokkaampaan maankaytt6on,
kun pienemmalle pinta-alalle pystytaan tehokkaammin
mahdollistamaan eri kayttétarkoitusten
pysakdintimahdollisuus --.

Velvoitepaikkojen suhteen on mielestamme kuitenkin
huolehdittava siita, ettéd normi on voimassa kaikille

Merkitaan tiedoksi
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rakennuksille. Nykyisessd normissa olevat helpotukset
peruslaskukaavaan ovat hyvia ja perusteltuja, mutta
kokonaan velvoitteesta vapautuminen ei ole realistista
sekd asettaa eri kiinteistén omistajat eriarvoiseen
asemaan. Talla tavoin mydsjarjestelmén ja sdaddsten
ennustettavuus heikkenee, joka vaikeuttaa
Kiinteistéinvestointeja.

Henkilbautopaikkojen tehokasta kaytt6a pohdittaessa
tulee huomioida se, ettéd pysékdintilaitoksissa paikkojen
tehokas kayttd on jokaisen operaattorein
perustoimintaa ja laitoskohtaisesti tallaista tapahtuu jo
automaattisesti. Jos toisaalta tehokkaalla kayt6lla
pohditaan taloyhtididen pihoissa olevien autopaikkojen
kayton tehostamista, niin talldin tulee huomioida se,
ettd ne ovat yksityisessd omistuksessa --. Naiden
paikkojen kaytto tai kdytdn tehostaminen on téysin
riippuvaista paikkojen omistajien tahtotilasta ja siilhen
kaupungin yleisell& pysakoéintipolitiikalla ei pystyta
vaikuttamaan. Kaupunki voinee ainoastaan luoda
edellytyksia paikkojen paremmalle kaytoélle, mutta
mit&én pakottavaa keinoa téhan ei ole.

Pohdittaessa paikkojen tehokkaampaa kaytt6a
laitospysakointi versus kadunvarsipysakadinti, niin
perusajatus pysakdinnin ohjaaminen keskitettyihin
laitoksiin on hyva. Kuitenkin on muistettava, etta
katupysakdinti palvelee toisaalta hieman erilaista
pysakéintitarvetta kuin laitospysakoéinti. Nain ollen

Merkitaan tiedoksi. Pysakdinnin
tehostamisella tarkoitetaan luonnoksessa
kaikkien paikkojen, niin yksityisten kuin
yleistenkin, kdyton tehostamista.
Pysakdintipolitiikassa on mainittu laitosten
osalta toimenpiteend tehda myds laitoksille
kaytdn tehostamissuunnitelma vuonna
2025. Yksityisten alueiden osalta kayton
tehostaminen (Smart Parking) edellyttaa
ehdottomasti taloyhtiéiden omaa halua
tehostaa pysakointia, eikéd kaupungilla ole
madraysvaltaa sen synnyttamiseksi.

Pysakdintipolitiikassa on tunnistettu
kadunvarsipysakéinnin tarkeimmaksi
tarpeeksi nimenomaan lyhytaikaisen
asiointipysékdinnin mahdollistaminen, mita
tulee mm. suunnitelma muuttaa
kadunvarsipysakéinnin hinnoittelua
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katupysakdintia on sédilytettéva ja kehitettava etenkin
lyhytaikaisen asiointipysakdinnin ehdolla. Edelleen siis
se strategia, ettéd kaupungin keskusta pitéisi olla
saavutettavissa kaikilla kulkumuodoilla — myds
henkildautoilla — tukee myds kadunvarsipysakdinnin
sdilyttamista.

Kadunvarsipysékéinnin maksutapoja mietittéessa tulisi
olla varovainen siitg, ollaanko korttimaksamisen
mahdollistavia katupysékdintiautomaatteja poistamassa
ajan kuluessa kokonaan. Tahan mielestdmme hyva
muistaa, etta esimerkiksi sdhkdautojen yleisten
pikalatausasemille on nyt juuri tullut nimenomainen
velvollisuus mahdollistaa latauksen maksaminen myoés
korttimaksulla. Pelkka applikaatiolla maksaminen tuskin
siistulee olemaan julkisen palvelun osalta mahdollista.

Pysakdintidatan saamisen ja yleisen jakamisen suhteen
tulisi mielestamme olla politiikan suhteen maltillisia.
Pysakdintipolitiikassa olisi tunnistettava se, ettd monet
pysakéintikiinteistdjen yksityisen omistajat (esim.
kauppakeskukset) pitavét kavija- ja kayttdjadataansa
omana, itse hyédynnettavéana omaisuutena. Tamaon
hyva huomioida siing, kuinka kaupunki saa dataa
toimijoilta. Tassa siis jalleen on toimittava yhteistytssa
yksittéisten toimijoiden kanssa samoin kuin edella
mainitut yksityisten taloyhtididen pysakéintipaikkojen
hyédyntamisessa.

progressiiviseksi seka laajentaa maksullisen
pysakéinnin aikoja mydsiltoihin ja dihin.

Merkitaan tiedoksi. Muutetaan raporttia
siten, etta pysaékdintiautomaateista (sis.
korttimaksaminen) luopumisesta tehdaan
erillinen selvitys vuosien 2028—2029 aikana.
Selvityksen perusteella arvioidaan, onko
korttimaksaminen syyté sailyttaa
maksukeinona jatkossakin.

Merkitaan tiedoksi. Pysakointipolitiikkaan
on kirjattu toimenpiteeksi lisata yhteistydta
Kiinteistbjen omistajien ja
pysakdintioperaattoreiden kanssa datan
hyddyntamiseksi. Yhteistydn tavoitteena on
sopia kdytanndn datan saatavuudesta,
kaytdsta ja kaytdn rajoituksista.

f"g TAMPERE




TAMPERE.

FINLAND

52 (52)

Yhteenvetona voitaisiin siis todeta pysakdintipolitiikan
ehdottamien toimenpiteiden suhteen se, etta
kaupungin toimintamahdollisuudet rajoittuvat 1ahinnd
sen itse omistamiin kiinteist6ihin eli katuihin ja muihin
yleisiin alueisiin. Samoin erilaisia lupapalveluita
hankittaessa tai esimerkiksi
liitynt&pysakointimahdollisuuksia luodessa tulee aina
muistaa kaupunkia sitovat lait julkisista hankinnoista
sekd etenkin kilpailulainsdadantd. Monille
pysakointipolitiikassa viitattuihin toimenpiteisiin tai
keinoihin liittyy ainakin osin toimivia markkinavoimia,
joihin kaupungin julkisena toimijana taytyy olla erittain
varovainen, jotta kaupunki ei sdaddsten vastaisesti
aiheuta hairiéta kilpailluilla markkinoilla.

Merkitaan tiedoksi
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